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Um Laboratorio
do Estado
a0 Servigo

do Navegante

R uito mais que «mapas», as
l‘ cartas nauticas sdo as estradas
que nos permitem viajar,
independentemente do
propésito, por cerca de 70% do
nosso Planeta: no Mar.

As cartas de navegagdo sao a
face mais visivel das
actividades do Instituto
Hidrogréfico, um Organismo da Marinha e
Laboratdrio do Estado que conjuga a sabedoria e o
legado histérico de uma Nagao voltada para os
oceanos com a mais moderna tecnologia de
investigagdo. Contudo, nesta institui¢do encontra
outros produtos e actividades, que vao desde as areas
da Navegagao a Oceanografia, &8 Quimica e Polui¢ao,
a Geologia Marinha, passando por um Centro de
Dados, responsavel pela gestao da informagao
cientifica, e pela Escola de Hidrografia e Oceanografia,
vocacionada para a formagao nas areas técnicas que
nos sao atribuidas.

Marinha de Guerra, Marinha Mercante, empresas de
transporte, pescadores e navegadores de recreio tém
experiéncias de navegagao muito distintas! E para
cada um de vds, no respeito das vossas praticas e
necessidades, que cerca de 375 militgres e civis
trabalham, todos dos dias, em respeito das mais
estritas normas oficiais, tendo por missdo a seguranca
da vossa navegagao.

Nesta publicagao, elaborada com o objectivo de dar a
conhecer o nosso proposito, o Navegante encontrara
informagao titil sobre o servigo ptiblico prestado pelo
Instituto Hidrografico — designadamente sobre a
navegacao de recreio, incluindo a mais recente edicio
do Roteiro da Costa de Portugal — Portugal Continental —
Marinas e Portos de Recreio, os servigos de apoio a
navegacao, as cartas nauticas oficiais (em formato
tradicional e em formato electrénico) — e todas as
actividades que as nossas areas técnicas, na sua
especificidade, desenvolvem para a seguranga de
todos nos.

Siga esta rota e votos de uma boa navegagao!

Vice-almirante Viegas Filipe
Director-Geral do Instituto Hidrografico

INSTITUTO HIDROGRAFICO |

MARINAS
e

PORTOS DE RECREIO
a paixao em Roteiro

O IH publica o Roteiro da Costa
de Portugal — Portugal Conti-
nental — Marinas e Portos de
Recreio na Nauticampo 2005

o seguimento da histérica relagao de Portugal e dos

Portugueses com o mar, assistiu-se nos tiltimos anos

a um interesse crescente pelas actividades de lazer
ligadas ao mar, tendo este interesse conduzido a assinalaveis
desenvolvimentos em vdrias areas que vao desde a constru-
¢aonaval, a formagao ndutica, passando pela adopcao de legis-
lagdo propria e pelo aparecimento de modernas infraestru-
turas dedicadas quase em exclusivo as necessidades dos
navegantes de recreio.

Grandes eventos ocorridos no passado recente, como sejam
a Lisbon Sail 92, a Expo 98, o Lisbon Grand Prix 03 e 04 em
Offshore ou a Portugal Match Cup, realizada na Baia de Cascais
em Julho de 2004, deixaram bem patente a ligacao da popu-
lagdo com as actividades ligadas & nautica de lazer e eviden-
ciaram um assinaldvel incremento no niimero de praticantes
das varias modalidades associadas & ndutica de recreio, desde
as de cariz mais competitivo, como as diversas classes olim-
picas de vela e canoagem, até aquelas exclusivamente de lazer,
como a motondutica ou a vela de cruzeiro.

Mais recentemente, os destaques reclamados, em varios
niveis da sociedade, pelo desenrolar da tiltima edicao da mitica
Taga América, que motivaram inclusive a candidatura a reali-
zagdo da préxima edigdo do evento, sdo testemunhos eviden-
tes do enorme e crescente envolvimento de Portugal nesta
intemporal, eclética e saudével actividade de lazer.

Para satisfazer esta tendéncia crescente, tém sido projec-
tadas e concebidas uma pandplia de modernas infra-estru-
turas, destinadas ndo s6 as actividades da nautica de recreio,
mas também a requalificagdo de dreas urbanas ribeirinhas.

O Instituto Hidrografico, retomando um projecto de difu-
sdo das informagGes niuticas iniciado com a publicagdo da
primeira edigao do Roteiro para a Navegagio de Recreio, deci-
diu reformular a ideia original, adaptando-a ao que consi-
dera serem as actuais legitimas exigéncias e aspiragdes dos
navegadores de recreio.

O presente volume do Roteiro da Costa de Portugal - Portu-
gal Continental, designado Marinas e Portos de Recreio, publi-
cado no formato de Publicacdo Nautica Oficial, pretende nao
apenas actualizar a informacdo disponivel acerca das infraes-
truturas disponiveis hoje em dia em Portugal Continental,
mas também garantir que ela estard sempre ajustada a reali-
dade que pretende representar.
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Para que uma publicagdo desta natureza se mantenha verda-
deiramente viva e adequada as necessidades dos seus utiliza-
dores, 0s contributos destes (sob a forma de comentarios, correc-
¢oes ou sugestoes) sao de vital importancia — pelo que esta edigao
representa também o renovar de um desafio que o Instituto Hidro-
grafico endereca regularmente a toda a comunidade nautica da
navegacao de recreio.

DIVISAO DE NAVEGACAO
navegocao@hidrografico.pt

Seja parte no processo.

Ajude a Instituto Hidrogrdfico a contribuir para
que desfrute da sua paixdo de forma cada vez mais

segura.

Obrigado e venha navegar connosco!

1. LocALIZAGAO
37°05° N 8°15' W

2. INDICATIVO DE CHAMADA
«MARINAALBUFEIRA=

3. FREQUENCIAS VHF
Canal 9 (Trabalbo)

4. DESCRIGAO

A Marna de Albutera situa se na parte Wiy
Enszada de Albutewa nafoce E da Ponta da Baleciea
localizada na costa do Bartaventny Algarvio entrst a
Ponta da Altanzina cerea de 3 M a W e o foz da
Ribeirn de Quartewa 7Matb

A Marina ¢ constituida por uma baca artiticial,
e avada na antiga Varzea da Orada comuimcando
€OMm 0 mar atraves de um eanal com 250 metros de
comprimento ¢ 25 metros de largua que se micia
no anteporto situado a £ da Ponta da Baleern

Arccepcao e a matona dos servigos # facilidades
de apoio a0 utiizador encontram se a localizados
e final do canal de acerso no lido N

S ATERRAGEM
Na aterragem ao Porto de Abrigo de Atbufeka
sao faclmente dentiticavan, de dia @ de notte,

CNO 25R11 & 80 - CENO PT324206

ferean a partic de onde e efectua a 3px orEnagao

vindo de W, ¢ apos passar a Porta di Afanzina,

e seu caracteristico Farol Attonzing (478702192}

1Casta tontnua 1 ser caractenzada poli existencin
de pegquenas praas entre arrhas arenosas. alter
rndo <o grutas escavadas pela rebenticio

Eribory exittam numer osos aldeamentos Lur st
1o e utidades hotelen s dispersas paelas falesias u
M3 COM UACOS5 arGLIte LONK ot Stmilares, o quie
fificuita a sua corresta dentificacao. assinalam se
neste trecho de costa a Praia da Scnbora da Rochia
oM a s conspieun copela no alo da falesn e a
enonme coneentraao urbana da vila de Armacao de
Pera com o seu extenso arral a formar a Pram de
Armacao. Gque se estende pary ESE ate @ Pram da
Gate, Ponta o Casteio e Ponta Grande e de seguids
ate a Ponta da Baleewra, na face E da qual se encon
tram os molhes que constituern o Porto de Abigo
de Albufeird, no mienon do qual se Lita 0 aueso d
Marina de Athufera

Vinde: dir b0 navegador encontra uma costa
caracterizaca por extensos atears espraades o
base de shtar falesias arcnotas que se eitendem
desde a Ribora de Quarteirn ate a Enseacla de Atbu
feira, formando algumas das praias mans frequenta
das daregido como a Praa da Falesia 2 W da Ribeira
de Quartera, a Pran Maria Luisa junto a Povoagao
de Othos de agua. ou a Praa ds Owa utuadaa £ da

T i el

e

e e £

Eias

p—

Fsta emtn cmbax de findes atenosos & gual
mente carnclenzadd peia exstencia Junio a terr de
OURIPIOSoY FeIvose: Hgumas rochas submes s
pelo ue o nay X HRVera Mavega Com a5 mino
9 X0 e espialmente JuRto o ol coctera,
mantendo um afastaments @ terra de pelt menes
0

A toseada de Altdtana, & caricterizach nio
pely extenra taa de wreia que forma a Praa o
Albutena mas tambem pelo nimeto~o e compact
agiomerades urbanihcs aue forma a adade de
Albttery wonde ”entdicavess entre outrie 3 Pran
dess Pescadores fio ciniro e o peaueno miifhe per
2 e situade mnexgremeisde b oda

e

0% nolbes do Porto de Abrigad e Alwsteira
stuam se o W da adade, tendo impilatades oas suas
oxtrenmidades os faroline Malhe S 148 W60 e
Maolhie N (486 1/D-2196 02}, Solx ate e Porto de
Alrigo, smplantada nia Ponta i Baleera e ncontra.
se o farohm Albwdeira (465/0-21%

6. ENTRADA

A entrada no Porto de Aboeges e Albutera
neontrl se vieatka a F, consistidn 1 \ertin
e cert g de 40 nwtios entre dos et desenda
o nmavegadar efeituas o aproxiningao a rummss Ww

Apem passar entre o molhwes ey extren
Jades se encantran implantados faraling atras
referidos o naveqgador devera matitor 2 dentto do
ranal balizado que se estende senunda g direccldo
aproximacda 58 NW desde a entrada do Forto de
Abv g Me 0 entracn Ao canal que ta 0 eiso 1 baca
{a Mirna

A repxean encontra-se apers © hinal o canal no
hdo N

7. POSTOS DE AMARRAGAC

A B de Al dbipost de 415 amuarrar bes
i CMbare GEata e 30 Mt de compnmento o
& rrictton g .

8. ADMINISTRAGAO

ferss  Son iidade He Dewenvohamento do Porta e
1 de Albyifrrs SA

fa Orada

LU 918 Albutex
151 60 £10 180
Wi+ 4% JRD 510189
s info@marnadeatbufera com
WIS wvew amaninadealbuteira com

Roteien da Fosta de Poctugal - Pestigal Continental - Marirtss o Poctos de Reerea

8. PERSPECTIVAS FUTURAS
Nadaarefarn

10. SERVIGOS E FACILIDADES

1 Agua

2 Hlectricbade

3 Combustivel

4 Porten | Iravel L ()
5 Grua

6 humpa | Grade: de Mare
7 PrimeR 05 M0c 0 o5

8 scrvicos medicos

9 Oticma de mecanca

10 Oficina de: ehectricdads:
11 0ticina ¢ chironka
12 Oficina de Pitura

13 Reparacoes em 1ibra e viiro

Reparacoes em madeira

15 Servicos de Merguthadoresy
rerecom e oo
e

18 Lavagem de fundo
.‘i’i’.““_"“_“““_"?‘!“_"‘*‘"‘" aseto
20Reboquos

21 Sanitarios * bainearios

22 lavandaria

23 supermercado

24 Vtonn YT publcon
25 (Tov;le-spondcncu -

6 mv;- magan N}elg-«ok_)gm

27 Acessas internet

28 Heltporto

14 PorticorTrave 4t Lom 70 tan de capacidace manma
{14 Grua PCiIca COm 6 1on d capacidade manma

11. CONTACTOS UTELS

Autoridades

Caprtania do Porto “CAPIMARPORTIMAO
TearA +351 28217 714
Thnrax +351 282 417 258
felegacao Martima -DELEGMARBUFEIRA-
Tl +751 282 000 000
Froara +351 282 000 000
Prquete da Policia Maritima POLIMARBUFEIRA-
Frequencias canats VHE canal 16
{hamada Trabathri Canal 11

. [ U RV E T T
varias referencias bastante consplouas consoante a Praia de Albutena . :’ : ’ | i 1PTM - Delegacao dos Portos do Sul - 351 289 86D 666
- —— . T S E B G " z —
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3 Marina de Athufeie

Guarda Nacional Republicana (GNR| 4351 282 515 420

+351 289 590 750
+351 289 513873
+357 289 989 163

GNR - Brigada Fiscal

Palicia de Seguranca Publica
Servico do Estrangeiros o Fronteirss  +351 289 513 344

Policia Judicidria +351 285 BO1 701

Allandega
Emergéncia
Emergencia Medscs (INEM) 12 - S
Estacao S3hva-vidis - SN
Proteccao Cwil o
Bombewos Voluntarios +351 289 586 330 T T

Hospital Distrital de Portimao +351 282 450 J00 —
+351 282 598 400
+351 289 587 550
+351 289 314 243
+351 289 188 252

Centro de Saude Albuleira (SAP)

Centro Medico da Vilamoura

Outros
Governo Cwvil do Distrito dir Fara +351 289 810 200, == =
Camara Muniipal +351 289 599 500
Junta de Freguasia +351 289 511 693

Posto de Turisma Santa fulaha +351 289 515 971

Estacio Fesroviina +351 808 208 208 . o
Estacao Rodoviria +351 289 589 755 —

Acroporto de Faro +351 289 800 800 o —
Acrodromo

Sanidade Maritima
Embaixadas o Consulados
Austria +351 289 510 500

Marrocos +351 2B9 587 960

12 © MEU ROTEIRO DE ALBUFEIRA

Botown da Costa do Portugai - Portigal = Marinas e Portos de Recreia

Fig 1- Aproximacdes a Marina de Albuteira - Porto de abrigo de Albufeirs - Plano geral

Fig. 2 - Aproximagoes 4 Marina de Albutcira - Porto de abrigo de Albufeira - Vista detalhada

5 Marya ic Albtees

Fig. 3~ Aproximacoes a Marina de Albufeira - Vista geral
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Instituto Hidrogréfico (IH), criado

pelo Decreto-Lei n.° 43177, de 22

de Setembro de 1960, é um Orgéo
Central de Administragdo e Direc¢do da
Marinha, dotado de autonomia adminis-
trativa e financeira, que funciona na
directa dependéncia do Chefe do Estado-
-Maior da Armada. O TH é um Laboraté-
rio do Estado, sob a tutela do Ministério
da Defesa Nacional e do Ministério da
Ciéncia e do Ensino Superior.

Qual a nossa missao?

OIH tem por missao fundamental asse-
gurar a realizacdo de actividades relacio-
nadas com as ciéncias e técnicas do mar,
tendo em vista a sua aplicagdo na drea mili-
tar, e contribuir para o desenvolvimento
do Pais nas areas cientifica e de defesa do
ambiente marinho.

O que fazemos?

O Instituto Hidrografico, através dos
seus servigos técnicos, empreende estudos
e realiza actividades nas seguintes reas:

0l Elaboragdo de Publicagbes Nduticas
Oficiais de apoio ao navegador, como
sejam os Roteiros, as Listas de Luzes e
de Radioajudas, Manuais, Regulamen-
tos e Tabelas;

Il Promulgagdo de Avisos aos Navegantes
que contém as correcgdes e actualizagdes
das Cartas e Publicagdes Nduticas
Oficiais editadas pelo IH;

il Coordenagio da promulgagio de Avisos
a Navegagdo com informagdes de cardc-
ter urgente, por fonia e NAVTEX;

Hl Certificacdo e Compensagio de Agulhas
Magnéticas;

b Certificagdo de Fardis de Navegagdo;

Ul Elaboragao de pareceres sobre Seguranga
Maritima e projectos de Assinalamento
Maritimo;

Il Elaboragao de Estudos e Projectos de
Sinalizagdo Maritima e de Sistemas
Electrénicos de Navegacdo;

N Apoio aos navios da Armada na obten-
¢do dos Documentos Nduticos Oficiais
necessarios as suas missdes, assim como
na manutengdo e certificagdo dos seus
instrumentos e equipamentos de Nave-
gacao e Meteorologia;

Il Inspecgao regular dos Servigos de Nave-
gagdo dos Navios da Armada;

1l Peritagens de Acidentes Maritimos;

Il Monitorizagao e avaliagdo do estado da
qualidade do meio marinho da zona
atlantica adjacente ao territério nacional;

Bl Planeamento das missdes e dos levan-
tamentos hidrogréficos, elaborando as
respectivas instrugdes técnicas e parti-
cipando, quando necessédrio, na sua
execugao;

e Hidromar — Edigio Especial 2005

Il Promogdo e realizagdo de estudos, tedri-
cos ou experimentais, para a elaboragao
das normas técnicas de execugdo de
levantamentos hidrograficos e de produ-
gdo cartogréfica;

0l Andlise e avaliagdo dos resultados da
execucdo das missdes e dos levanta-
mentos hidrograficos, verificando o
cumprimento das normas e instruges
em vigor;

1l Realizacdo de estudos de execugdo e de
controlo de dragagens;

Bl Actualizacao do félio cartogréfico nacio-
nal de Cartas Nauticas Oficiais;

Bl Execucdo do projecto, compilacdo dos
dados, nacionais ou estrangeiros, elabo-
racio de estudos complementares e
construgao de Cartas Nduticas Oficiais,
hidrograficas, batimétricas, sedimento-
légicas e tematicas de base hidrografica
e das publicagdes de cartografia do IH,
bem como de cartas para operagdes
navais, nomeadamente cartas de guerra
submarina e anti-submarina;

B Promogao e execugdo do controlo de
qualidade das edigoes e reimpressdes das
Cartas Nauticas Oficiais e das publica-
¢des de cartografia do IH;

B Manutencao da actualizagdo das Cartas
Nauticas Oficiais e das publicagbes de
cartografia nacionais existentes em dep6-
sito;

Ul Arquivo das matrizes de produgao, dos
processos de construgao das Cartas
Nauticas Oficiais, das cartas para fins
especiais e das publicagoes de cartografia
do IH, mantendo o respectivo arquivo
histérico;

0l Recepgao, divulga-
gédo e arquivo da do-
cumentagao técnica
da Organizagao Hi-
drografica Interna-
cional (OHI), coor-
denando as acgoes
de representagao na-
cional junto daquela
organizagao;

Il Apoio, quando soli-
citado, no &mbito
das incumbén-
cias préprias, )
das activida- 9
des das res-

tantes Divisdes e do Centro de Dados
Técnico-Cientificos;

8l Elaboragao da Tabela de Marés para
Portugal e Paises Africanos de Lingua
Oficial Portuguesa;

Il Monitorizagdo de marés, agitagdo mari-
tima e meteorologia costeira;

I Investigacdo cientifica na drea da Ocea-
nografia Fisica;

Il Modelagao oceanogréfica de cariz opera-
cional;

Il Monitorizagdo de pardmetros ambien-
tais hidrodinamicos em estudrios e
dguas costeiras;

B Apoio ambiental as actividades opera-
cionais da Marinha;

1l Elaboragao de estudos de geologia e geofi-
sica marinhas na margem portuguesa.

Onde fazemos?

Instituto Hidrografico tem a sua sede
no Convento das Trinas do Mocambo,
situado entre os bairros histéricos de
Santos e Lapa, em Lisboa. Neste edificio,
funcionam os drgdos directivos, técnicos,
financeiros e de apoio logistico. Nas Insta-
lagdes Navais da Azinheira, no concelho
do Seixal, o Instituto Hidrogréfico dispoe
de meios operacionais e equipamentos
técnicos. Os navios hidrograficos da Mari-
nha, tecnicamente sob tutela do TH (NRP
D. Carlos I, NRP Almirante Gago Couti-
nho, NRP Auriga e NRP Andrémeda) sdo
plataformas de investigagao, onde embar-
cam 0s nossos técnicos e onde também sdo
acolhidas equipas de investigagdo de
outras entidades.

Quantos somos?

No Instituto Hidrogréfico trabalham cerca
de 375 pessoas — sensivelmente, metade
sao militares e outra metade sao civis.




As nossas ciencias do mar

Oceano desempenha um papel funda-

mental como regulador do clima

global, é fonte de vida e de recursos.
As ciéncias e tecnologias do mar sédo ferra-
mentas indispensédveis para o conhecimento
dos recursos e potencialidades de aproveita-
mento econdmico, para a preservacao de um
ambiente saudavel, bem como de aplicacido
na seguranga.

O Instituto Hidrogrifico, enquanto orga-
nismo da Marinha Portuguesa e Laboratério
do Estado, dedica-se a actividades de inves-
tigagdo para aplicacdo nos dominios da ocea-
nografia (fisica, geolégica e quimica), da hidro-
grafia, da cartografia nautica, da navegagéo, da
proteccdo do meio marinho e do aproveitamento
de recursos naturais, bem como da qualifica-
¢ao dos recursos humanos.

A oceanografia procura, de forma descri-
tiva e experimental, conhecer os processos do
oceano. Podem mencionar-se as correntes, a
agitagdo maritima, as marés, as temperaturas,
as salinidades, o oxigénio dissolvido, a turbi-
dez, etc. Para medir, no mar, dispde-se de siste-
mas e sensores diversos, com padroes de rigor
adequados a determinagdo exacta daquelas
variaveis fisico-quimicas, operados normal-
mente em lanchas ou navios de pesquisa. Podem
também, em alguns casos, ser empregues senso-
res remotos, por exemplo, em satélites, aéreos
ou veiculos submersos auténomos. Os mode-
los matematicos, em computador, sdo usados
para representar, com razodvel ou boa aproxi-
magao, a realidade. E possivel prever, para as
horas ou dias seguintes, a circulagéo tridimen-
sional junto a margem costeira, as correntes de
deriva de superficie ou a propagagéo da agita-
¢do maritima, desde as aguas profundas até a
rebentacao no litoral. Estes modelos tém sido
utilizados, com vantagens, em apoio a acgdes
de busca e salvamento de vidas humanas, a
preservacao ambiental ou a operagOes diversas.

A hidrografia é uma técnica aplicada que
procura satisfazer necessidades préticas. Entre
elas a produgao e actualizagdo das cartas nauti-
cas, de valor imprescindivel para a seguranca
da navegagdo maritima, ou de batimetria
{profundidades) de suporte ao projecto e cons-
trugdo de infra-estruturas portudrias ou de protec-
cdo do litoral. A detecgdo de objectos no fundo
do mar (por exemplo, em situagdes de protec-
gao civil), o planeamento e controlo de draga-
gens, estas necessdrias a manutencdo dos canais
de acesso a portos, sdo actividades de impor-
tancia significativa. Estao disponiveis sistemas
de sondagem actisticos, incluindo os modernos
multifeixe, que permitem exactiddo e cobertura
integral do fundo. Métodos geofisicos comple-
mentares (sismica, sonar lateral ou magneto-
metro) permitem obter informagdo explicativa

das caracteristicas geolégicas ou de dinadmica
sedimentar (erosdo, transporte e sedimentagao).

Para a vigilidncia do meio marinho, reque-
rem especial atengdo os derrames de hidro-
carbonetos, detritos domésticos e industriais,
residuos radioactivos, pesticidas e metais pesa-
dos. Tém efeitos nefastos no ecossistema,
cadeia alimentar, nos animais e satide humana.
Esta disponivel a capacidade para a recolha de
amostras e dos meios laboratoriais de analise.

Ainformacio geogréfica do meio marinho
¢ sistematizada com recurso a recentes tecno-
logias da informagao. Permite gerir, explorar e
consultar informagdo para as diversas finali-
dades, estando disponivel para uso interno ou
externo, designadamente para uso do cidadéo.

Presentemente decorrem ou véo iniciar-se
um conjunto de projectos de 1&D, préprios do
IH ou em parcerias com universidades ou labo-
ratérios, nos dominios da modelagéo da circu-
lagdo oceanicas, da agitagdo maritima, da dina-
mica sedimentar, da actistica submarina, dos
processos de transporte e sedimentagdo na
margem continental, dos ecossistemas, da
hidrologia e dindmica costeira.

O IH colabora activamente com as univer-
sidades na formacdo de recursos humanos.
Oficiais ou técnicos proporcionam colaboragao
docente em disciplinas da especialidade. Tem
relevo o acolhimento de estagiarios em fase final
de licenciaturas, que recebem orientagdo ou
produzem trabalhos na area de oceanografia
fisica, de geologia marinha, de quimica, em siste-
mas de informagao geografica ou hidrografia.
Em geral, conseguem obter bom nivel de
conhecimentos profissionais que lhe sao uma
mais valia para futura insercao no mercado de
trabalho. Através da Escola de Hidrografia e
Oceanografia do Instituto Hidrogréfico sao
preparados especialistas em Hidrografia, civis
ou militares, sendo usada também no ambito
da cooperagao internacional. Alunos de paises
como Mogambique, Angola, Cabo Verde, Guiné-
Bissau, Tunisia ou Marrocos tém sido formados.

CMG LOPES DA COSTA
DIRECTOR TECNICO
dirtecnica@hidrografico.pt
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GEOLOGIA MARINHA: ¢ a drea
das geociéncias que estuda espe-
cificamente os processos geolégi-
cos do fundo marinho e orla
costeira, com especial relevéncia
para a fisiografia da margem, esiru-
tura das camadas geolégicas,
petrologia das camadas de sedi-
mentos ndo consolidados e rochas
mais antigas, e ainda os processos
dinamicos, induzidos pelas corren-
tes e ondas, que afectam os sedi-
mentos marinhos.

HIDROGRAFIA: ¢ q ciéncia e a
arte cujo objectivo é medir e
descrever os pardmefros necessé-
rios & representagdo cartografica
do relevo do fundo do mar e a sua
natureza, assim como os parame-
fros respeitantes & dindmica da
coluna de 4gua marés e correntes
de maré. A Hidrografia tem como
principal finalidade proporcionar a
informagéo adequada para a segu-
ranga da navegacdo; no entanto,
é essencial também ds actividades
de engenharia costeira e portudria,
ao desenvolvimento de estudos de
geomorfologia e de evolugdo da
linha de costa, & prospecgdio e &
exploragdo dos recursos do leito do
mar.

NAVEGAGAO: ¢ a arfe e a cién-
cia de levar um navio ou embar-
cagdo, em seguranca, de um porto
para outro. Compreende um vasio
conjunto de éreas como por exem-
plo as Publicagdes Néuticas Oficiais,
os Avisos aos Navegantes, o Assi-
nalamento Maritimo, os Métodos de
Navegagdo, os Instrumentos e Equi-
pamentos de Navegagdo e os Siste-
mas de Radioposicionamento.

OCEANOGRAFIA: A oceano-
grafia fisica constitui a componente
da oceanografia que se dedica ao
conhecimento das propriedades
fisicas da dgua do mar e da dind-
mica dos oceanos. Estuda os proces-
sos de formagdo das massas de
dgua, a sua distribuigdo global, os
seus movimentos {correntes) e as suas
perturbagdes {ondas e marés) numa
perspectiva integrada e dindmica,
bem como a interacgdo do sistema
oceano com os restantes sistemas
que |he fazem fronteira {atmosfera,
costa e fundo ocedinico}.

QUIMICA E POLUICAO: ¢ o drea
das ciéncias do mar na qual, atra-
vés da redlizagdo de colheita de
dados e amostras e posterior
andlise, se prefende avaliar o
estado da qualidade do meio mari-
nho, bem como verificar a confor-
midade das concentraces dos
parémetros fisico-quimicos com as
normas de qualidade ambiental.
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s acidentes em navegagao ocorrem
normalmente devido a um erro, ou
auma sucessao de pequenos erros
em matérias de natureza simples, quase
sempre na operacgao de equipamentos de
navegagao ou na interpretagio da infor-
magao disponivel. Por isso, aconsetha-se

a adopgdo dos seguintes procedimentos

genéricos:

a. Toda a navegacio a efectuar deve ser
planeada em detalhe suficiente, devendo
sempre considerar-se planos alternativos;

b. Deve existir uma tal organizagdo que
permita:

(1) Elucidar todos os envolvidos na nave-
gagdo sobre o plano a seguir;

(2) Determinar a posigao e monitoriza-la
constantemente, utilizando sempre que
possivel mais do que um método, a fim
de detectar erros ou falhas;

Vai navegar?

Tome nota!

As derrotas sao marcadas e em todas
as cartas utilizadas devem estar assinala-
dos todos os perigos — e, quando aplica-
vel, os resguardos necessarios. Sdo ainda
assinaladas as efemérides do Sol (por condi-
cionarem a vida de bordo) e a forma como
se conduz a navegagao.

E preferivel optar por derrotas mais
compridas mas em dguas mais safas, do
que cair na tentagao de escolher um cami-
nho mais curto mas acidentado. Na deter-
minagao das distancias de resguardo aos
perigos deve estar presente a possibilidade

4. Monitorizagao

A monitorizagdo da posigdo do navio,
comparando-a com o planeado, deve ser
um processo continuo. Sempre que exista
uma divida quanto & verdadeira posigao
donavio, ou acerca da progressao geral da
viagem em relagdo ao planeado, tal deve
ser comunicado ao patrdo ou skipper.

O estado de operacionalidade dos
equipamentos de navegagao deve ser veri-
ficado antes de largar, antes de entrar em
dguas restritas ou perigosas, e de forma roti-
neira, regular e frequente durante a viagem.

Deve tirar-se o maior partido de todos
o0s equipamentos de navegacao disponiveis,
tendo em conta o seguinte:

a. Asposigoes obtidas através de siste-
mas de posicionamento electronicos devem
ser, sempre que possivel, verificadas com
0 recurso a azimutes visuais;

A analise dos acidentes em navegacao indicam que, em 80% dos casos, o erro humano é a principal

causa e que a informacao que poderia ter evitado o acidente estava disponivel — mas nao foi utilizada.

(3) Verificar as decisdes de tal forma que
os erros possam ser detectados e corri-
gidos atempadamente;

(4) Utilizar, com precaugéo, a informagéo
do seguimento da navegagdo circun-
dante (radar), visto tratar-se de infor-
magao dindmica;
¢. Deve promover-se o uso 6ptimo e

sistemadtico de toda a informag&o de nave-

gagdo disponivel a bordo.

Podem identificar-se quatro fases distin-
tas no planeamento duma viagem:
Il recolha da informacéo relevante;
Il planeamento da viagem;
Il execucdo do plano atendendo as condi-
¢Oes existentes; e
Il monitorizacdo do progresso da viagem
comparando-o com o plano.

1. Recolha de informacgio

Nesta fase inclui-se a determinagio ou
identifica¢do dos riscos e das areas criticas
ou perigosas, confrontando-as com as
caracteristicas da prépria embarcagdo (como
ocalado) e as exigéncias de seguranga (como
o pé-de-piloto). Além disso, é necessario
considerar o estado da prépria plataforma
e dos equipamentos, ou seja, estabelecer
quais os limites de seguranga adoptando
uma margem adequada a cada situagdo.

Para a recolha de informagio devem
utilizar-se as Cartas e Publicagdes Nauti-
cas Oficiais, incluindo Roteiros, Tabelas de
Marés e Listas de Ajudas.

2. Planeamento

Seguidamente, efectua-se o planea-
mento que devera cobrir toda a viagem,
do ponto de largada ao ponto de chegada,
incluindo, portanto, a largada e a acosta-
gem.

e Hidromar — Edigao Especial 2005

duma falha de propulsio ou governo.

Deve ser marcada nas cartas toda a
informagao adicional relevante como objec-
tos conspicuos visuais e radar, ajudas a
navegacdo, RACON'’s, enfiamentos, azimu-
tes e distdncias de resguardo ou linhas de
resguardo para uso no radar.

Dificilmente todos os factores da
viagem poderao ser previstos ou conheci-
dos em antecedéncia e por isso reflectidos
convenientemente no planeamento antes
da largada, sobretudo no que respeita as
dreas portudrias ou que normalmente
exigem pilotagem — ocasides em que o
plano pode necessitar de sofrer profundas
alteragdes. Contudo, o plano néo deve ser
desvalorizado; pelo contrério, permite que
com antecedéncia se conhega de forma geral
a drea a navegar, Os perigos mais notdveis
e os cuidados ou procedimentos especiais
a adoptar, possibilitando saber com ante-
cedéncia se a embarcagio esta a proceder
para aguas sujas.

3. Execucao

Na execugdo do plano devem consi-
derar-se factores mutéveis, como, por
exemplo, o estado do tempo e correntes
de maré, que podem condicionar o plano
obrigando a sua revisao.

b. Devem usar-se pelo menos trés
linhas de posicao aquando da marcagao
dum ponto;

c. Os enfiamentos, azimutes de
resguardo e distancias de resguardo (radar),
podem ser de grande ajuda;

d. E perigoso confiar num tinico sistema
de posicionamento;

e. O sondador é um meio de verifica-
gdo importante, comparando a profundi-
dadelida com a da posi¢do marcada na carta;

f. Apesar de as béias ndo deverem ser
utilizadas para marcar posigdes, fornecem
uma ajuda preciosa indicando as dguas
navegéaveis; essa ajuda é tanto mais impor-
tante quanto mais dificeis de distinguir
forem as marcas na linha de costa. De qual-
quer forma, a posicao das béias deve ser
confirmada por outros meios;

8. Devem confirmar-se as posigdes das
estruturas ou plataformas off-sfore com os
mais recentes avisos aos navegantes;

h. Deve verificar-se o correcto funcio-
namento e calibragdo dos instrumentos
utilizados ou a utilizar;

i. Deve ser acautelado o erro de cada
sistema e a exactiddo do posicionamento
quando se utiliza um sistema de posicio-
namento electrénico; e

Jj- A frequéncia da determinagio do
pontodeve variar em fungéo da proximidade
aos perigos e da velocidade a que se procede.

No ambito da monitorizagao, e em
termos de seguranca da navegacao, mais
importante do que marcar o ponto na
carta é gerar a carteagio e estima apds
cada ponto a fim de determinar a posi-
¢ao futura da embarcacao e verificar even-
tuais situagdes de perigo.

CTEN PROENGCA MENDES
CHEFE DA DIVISAO DE NAVEGACAO
navegacao@hidrografico.pt



Seguranca a Bordo

numero de embarcagoes de recreio
anavegar em aguas portuguesas
cresceu muito nos ultimos anos.
Este aumento conduziu a uma maior ocor-
rencia de acidentes que, na grande maio-
ria, seriam evitavels atraves de melhores
cutdados de prevengao
A seguranga maritima € uma respon-
sabilidade partilhada e os navegantes
devem contribuir com a sua parte: em terra,
nos preparativos da viagem, e no mar.
Todos esperam que o patrao conheca
as regras de seguranga que se aplicam a
sua embarcagao. As autoridades, 0s outros
na\egantes e 0s seus passageiros confiam
que ele sabe manobrar de forma segura,
que possui 0s equipamentos de seguranga
adequados e em boas condigdes, e que o0s
sabe operar.

Boas praticas
marinheiras

Manobra - Navegue sempre a uma velo-
cidade segtira e mantenha uma vigia cons-
tante, avaliando com todos 0s melos
disponivels se eaiste risco de colisdo.
Respeite as restrigoes existentes. Olhe antes
de guinar. Conhega e respeite 0s limites
da sua embarcacao.

Treino - Mantenha-se treinado na mano-
bra da sua embarcacao. Treine atracagoes,
manobras de recolha de naufragos, mano-
bras de vela, e arte de marinheiro. Conheca
a sua embarcacao a fundo ¢ saiba
onde estao as ferramentas,
0s meios de socorro e salva-
¢ao, estando apto para os
operar. Esteja aptoa aplicar
primeiros socorros.

Devem
existir a bordo as ultimas edigoes da
Carta de maior escala e das Publicagoes
Nauticas que cobrem a area onde se
navega. Estas devem estar actualizadas
através dos mais recentes Avisos aos
Navegantes.

Cartas e Publicagoes Nauticas

afogados em acidentes maritimos nao
usavam colete de salvacao? O colete ajuda

Meios de Salvagao — Sabia que 90% dos

a manter a temperatura do corpo, evita a
fadiga, permite a sobrevivéncia mesmo
quando inconsciente, e tem um apito e uma
luz para chamar a atengao. Actualmente,
o0s coletes sao compostos de materiais leves
e comodos, pelo que se aconselha o seu
uso permanente. Use tambem agasalhos
adequados pois, em aguas trias, a princi-
pal causa de morte dos nautragos e a hipo-
termia. Em Portugal, a temperatura da
superficie da agua do mar varia entre 10
e 25'C. A tabela seguinte mostra o tempo
provavel de sobrevivencia para um
naufrago vestido com roupas leves.

T':’":’A';J:’ s Tempo de Sobrevivéncia
0C 20 min a 1 hora
5<C 30 min o 2 horas
10°C 1 hora a 4 horas
15:C Pode ocorrer a inconsciéncia em
2 horas mas ndo necessaria-
mente a morte (mesmo apds
varias horas)
20°C Nao resulta inconsciéncia ou
morte a partir desta temperaturo

Alcool a Bordo - A tadiga provocada pelo
sol, pelo vento e pelo balango da embarca-
gao triplica o efetto de uma bebida em rela-
¢ao a terra firme. Simplesmente nao beba!

Proteccao Ambiental — Nao provoque
ondulagao excessiva nas margens. Nao
deite lixo ao mar. Lave a sua embarcacao
com detergentes biodegradavels em quan-
tidades reduzidas. Nao ateste os deposi-

RESPEITE O MAR!

tos de combustivel pois este saira pelos
respiradotiros com o balango. Evite ruido
e manobras bruscas pois provocam stress
na vida marinha.

Antes de largar
para o0 mar
Apoio em Terra - Mantenha alguém em

terra informado sobre o seu plano de viagem
— mesmo que seja uma saida curta. Essa

www morguelile com

LISTA DE VERIFICACAO
PARA A LARGADA

Qual a previsdo meteorolégica?
Existem perigos ou restricdes a navegagdo?

Tenho as Cartas e Publicagdes adequadas
e actualizadas?

Existem coletes de salvago para todos os
tripulantes?

O motor, o VHF e os equipamentos de segu-
ranga estdo em boas condigdes?

Tenho combustivel, dgua e mantimentos?

Existe um estojo de primeiros socorros, ferra-
mentas e sobressalentes?

Ficou alguém informado do plano de
viagem, do ETA, dos tripulantes e das carac-
teristicas da embarcagdo?

pessoa deverd saber quem vai a bordo e
conhecer todas as caracteristicas da sua
embarcacao de forma a informar as auto-
ridades caso haja um atraso no seu regresso.

Inspeccione - Verifique o estado do casco,
do motor e dos equipamentos. Certifique-
se que existem 0s meios de salvacao
adequados ¢ que tem combustivel sufi-
ciente para a viagem. Distribua coletes
pelos tripulantes, assegure-se que lhes
servem e que sao bem envergados. Faga
um briefing de seguranga.

Evite Perizos — Analise a carta de navega-
¢ao com maior escala da area onde vai nave-
gar, verifique alturas de mare e correntes,
assinale os perigos. Aceda
aos Avisos a Navegacioem
vigor para a sua zona.

Meteo -
Compreender a meteorologia e a agitacao

Informacao

maritima ¢ um aspecto chave da sua segu-
ranga. Os navegantes devem saber como
obter as previsoes relevantes antes de sair
para o mar, assim como obter actualizacdo
destas informacoes a navegar. Assegure-se
que o estado actual do tempo corresponde
a previsao e tome precaugoes acrescidas caso
este seja pior.
CiEN PROENGA MENDES
[_HEFE DA DIVISAO DE NAVEGACAO

navegacao@hidrografica pt
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Quem olha pela seguranca
dos Navegantes?

seguranga maritima € essencial

para a salvaguarda da vida no mar

e para a preservacao do ambien-
te nos oceanos e zonas costeiras e dguas
interiores.

Para a seguranga maritima contribui, en-
tre outros factores, a seguranca da navega-
o, que € a actividade principal da Divi-
sao de Navegacio do Instituto Hidrografico,
onde se incluem as seguintes tarefas:

1l Elaboragdo das Publica¢ées Nauticas
Oficiais, tais como Roteiros, Manuais e
Listas de Ajudas a Navegagdo que
contribuem para o conhecimento das
costas e portos, e das ajudas a navega-
gado disponiveis;

Il Promulgacdo dos Avisos a Navegagio
via rddio e NAVTEX, para a transmis-
sdo de informagio urgente de seguranga
maritima;

Bl Promulgagio dos Avisos aos Navegan-
tes para actualizagao das Cartas e Publi-
cagdes Nauticas Oficiais;

Il Elaboragao de Pareceres e Projectos de
Assinalamento Maritimo, com vista a sua
normaliza¢do e conformidade com as
regras internacionais;

1l Estudo de Sistemas de Radionavegagao,
com vista a sua implementagédo em terri-
tério nacional.

Adicionalmente, utilizando os conhe-

cimentos e capacidades existentes sdo pres-
tados os seguintes servigos:

B Elaboragdo de Projectos de Assinala-
mento Maritimo de portos, albufeiras e
canais de navegacao;

Il Elaboracgdo de Projectos de Sistemas de
Navegacao;

Nl Certificagdo e Compensagdo de agulhas
magnéticas;

Il Determinagao dos Elementos Evolutivos
de navios e embarcagbes através de
provas de governo e manobra;

1l Formagdo em todas as dreas de activi-
dade da divisao;

Bl Andlise de acidentes maritimos.

Durante o ano 2004, destacam-se os
seguintes trabalhos realizados pela Divi-
sdo de Navegagao:

0l Instalagao das Estagtes DGPS da Horta
e de Porto Santo;

B Elaboragao do Projecto de Sinalizagdo do
Plano de Ordenamento da Albufeira de
Alqueva;

Ul Avaliagao do desempenho nautico das
novas viaturas anfibias 8x8 do Exército
e da Marinha;

1l Estudo de implantagao das redes Auto-
matic Identification System (AlS) Costeiro
dos arquipélagos dos Agores, Madeira
e Canarias;

Farol da Guia

B Compilagao da informagao para a produ-
gdo dos quatro volumes do Roteiro da
Costa de Portugal - Portugal Continental;

¥l Compilagao da informacdo para a produ-
¢ao da 7." Edicao da Lista de Luzes;

Bl Promulgacao de mais de 3000 Avisos a
Navegacao, radiodifundidos e NAVTEX;

N Promulgagao de cerca de 350 Avisos aos
Navegantes actualizando Cartas e Publi-
cagdes Nauticas Oficiais, via postal - ¢
disponibilizando-os na pagina de Inter-
net do Instituto Hidrogréfico.

CTEN PROENCA MENDES
CHEFE DA DIVISAO DE NAVEGACAC
novegacao@h drogrefico pt
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Centro de Orientagao de Doentes
OUrgentes - Mar (CODU-MAR)
tem como objectivo prestar assis-
téncia médica via radio aos maritimos, de
qualquer nacionalidade, numa situagao de

doenga, acidente ou intoxicagao. Tem o seu
centro de assisténcia sedeado em Lisboa,

Alguns conselhos do Centro Médico:

¥ Manter a farmacia de bordo
apetrechada com os medicamen-
tos indicados no Guia Médico Inter-
nacional;

§l Contactar o Centro sempre que
ocorra algum caso menor de
doenco — e ndo somente em situa-
¢des graves;

1l Contactar o Centro Médico antes
de se iniciar qualquer tratamento,
que pode ndo surtir efeito no
doente, perpetuando a doenca -
ou até agravar o problema.

no Instituto Nacional de Emergéncia
Médica (INEM), sendo todos os servigos
prestados completamente gratuitos, Provi-
denciam a evacuagio de um doente para
asua hospitalizagdo em terra, por via mari-
tima ou helicdptero, caso seja necessério
e possivel.

A ajuda médica, via radio pelo INEM,
€ prestada por médicos em continuo
servico, 24 horas por dia. Estes prescre-
vem a medicagdo e tratamento apropria-
dos a cada caso, mantém contacto perma-
nente com o navio que necessitou dos seus
servigos até a recuperagao total do doente,
ao seu desembarque ou, por vezes, até a
sua hospitalizagao.

Meios de contacto com o CODU-MAR:

B Telefone: +351 21 3303258
Il Fax: +351 21 3303260

B Telex: +404 44802 (Lisboa Ridio)
Através da Estagio Costeira Lisboa
Radio, ou outra, (VHF, MF, HF)-
INMARSAT

Os pedidos de assisténcia deverdo ser
sempre precedidos da palavra de urgéncia
PAN PAN (repetida trés vezes em fonia e
sonente uma vez por telex ou fac-simile).

Para mais informagao sobre 0o CODU-MAR
consulte o enderego:
www.inem.min-saude.pt

CTEN PROENCA MENDES
CHEFE DA DIVISAO DE NAVEGAGAO
navegacao@hidrografico.pt

A mensagem a enviar ao CODU-MAR deverd conter a seguinte informaciio:

1. Nome do navio e indicativo de chamada;
Posi¢cdo, porto de partida e de chegada, ETA;

Medicamentos disponiveis a bordo;

2.

<)

4. Nome do doente/acidentado, sexo, nacionalidade e idade;

5. Informagdio sobre os sinais vitais, como respiragdo, pulsagdo, temperatura

e pressdo arterial;

o

. Sintomas do doente, tipo de dores e localizacdo, bem como outras infor-
magdes relevantes sobre a doenca;

7. No caso de um acidentado, descrever ao pormenor os sintomas, a hora e

o local do acidente;
8. Historial médico do doente;

9. Medicamentos ja adminisirados ao doente.

Hidromar — Edigao Especial 2005 0
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‘Entrada em funcionamento experimental
~— das estacoes Differential GPS (DGPS)
., de Porto Santo e da Horta

As estacdes Differential GPS (DGPS) de Porto Santo e da Horta comegaram a trans-
mitir experimentalmente, completando assim a rede de estagbes DGPS portuguesa

AR
)

bl'l'/'fl
Al

e contribuindo significativamente para a melhoria do posicionamento no mar nos
dois arquipélagos nacionais.

( :om 0 aumento progressivo que se

tem verificado no trafego maritimo

e com as velocidades cada vez
maiores praticadas pelos navios, torna-se
essencial uma grande exactiddo no posi-
cionamento no mar, de forma a garantir a
seguranca da navegacdo e a seguranga
maritima, evitando acidentes e desastres,
que se revelam frequentemente muito
penalizadores para o meio ambiente.

O sistema de radionavegacdo mais
moderno, e que tem sido implementado
nos paises mais desenvolvidos, é o Diffe-
rential GPS (DGPS). Este sistema consiste
na transmissao de correcgdes diferenciais
ao sinal dos satélites GPS de forma a anular
uma grande parte dos seus erros. Assim,
enquanto o GPS garante uma exactidao de
posicionamento horizontal de algumas
dezenas de metros, o sistema DGPS mari-

Cobertura da rede
DG PS portuguesa

timo tem conseguido exactidGes na ordem
de 1 metro. Outra das vantagens mais signi-
ficativas do DGPS reside no facto de garan-
tir um alerta rdapido aos utilizadores, caso
o desempenho dos satélites GPS se degrade
inopinadamente. Enquanto o GPS nao
possui qualquer forma de avisar, em
tempo real, os utilizadores de avarias nos
satélites ou outras falhas no sistema, a utili-
zagdo de estagdes DGPS — que monitori-
zam, 24 horas por dia, a qualidade dos
sinais GP’S — permite notificar os nave-
gantes, na mesma area, de qualquer falha
em cerca de 10 segundos.

O sistema DGPS j4 estd implemen-
tado em todos os Estados europeus com
costa atlantica e em cerca de 40 paises
em todo o Mundo. No nosso pais, foi a
Marinha, através do Instituto Hidro-
gréafico, quem elaborou o projecto de
instalacdo de estagbes DGPS. Esse
projecto previa a instalagdo de duas esta-
¢des DGPS no continente (Sagres e
Carvoeiro) e de uma estagdo DGPS em
cada um dos arquipélagos da Madeira
e dos Acores, além de uma estacdo de
controlo (na Direcgdo de Faréis) capaz
de monitorizar em tempo real o funcio-

namento das estagdes DGPS portugue-
sas. As estagdes DGPS de Sagres e do
Carvoeiro foram inauguradas em 9 de
Dezembro de 2002 pelo Ministro de
Estado e da Defesa Nacional, estando a
funcionar com resultados excelentes.
As estagoes DGPS da Horta e de Porto
Santo comegaram agora as suas trans-
missdes experimentais e funcionarao em
regime de testes durante alguns meses,
ap6s o que se procederd a sua inaugu-
ragio. A tabela seguinte resume as carac-
teristicas de funcionamento das estagoes
DGPS portuguesas:

Taxa Taxa IDENTIFICAGAQ Tipos de
Nome da estagdo Posicdo frequéncia transferéncia EstagBes Estagdio Alcance mensagens
(kHz) {bps) referéncia DGPS (km) transmitidas
A ——
CatolComvoelro i (15982 e JrS 200 480 481 340 370 3,5,6,7,9,16
924'W
Sagres 37°01'N
8257"\W 305,5 200 482 483 341 370 3,5,6,7,9,16
Horta 38°32'N
028237'W 308,0 200 484 485 342 545 3,5,6,7,9,16
Porto Santo 33°04'N
ole21'w | 287.5 200 | 486 487 343 370 | 3,567.9,16
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Convém acentuar que, embora Portugal tenha sido o tiltimo
pais europeu com costa atlantica a instalar uma rede DGPS, foram
implementadas algumas solugbes técnicas inovadoras e origi-
nais que tornam as nossas estagoes as mais modernas em todo
0 Mundo.

Com o comego das transmissoes experimentais destas esta-
¢oes DGPS, o Instituto Hidrografico esta a dar um contributo
muito significativo para reduzir a probabilidade de ocorrén-
cia de acidentes maritimos provocados por mau posiciona-
mento. Recorde-se que os erros de navegacao sdo responsa-
veis por uma boa parte dos acidentes que ocorrem no mar,
tendo sido a causa, por exemplo, do acidente com o petroleiro
Exxon Valdez — que foi até agora o mais grave da histéria. A
concretizagdo deste projecto é tanto mais importante quanto
se sabe que cerca de 55% dos navios que navegam na Europa
passam nas nossas dguas. Apenas o estreito de Gibraltar e o
Canal da Mancha tém maior densidade de navegagao do que
anossa costa, que € percorrida todos os dias por 60 a 80 navios

Casota do
Gerador de
Emergéncia

-i :
L__ Cabina de

[ DIETLT T

de média ou grande dimensdo.

Para finalizar, importa referir que o
sinal DGPS estd disponivel para todos
os utilizadores, nao sendo necessério
pagar nada para beneficiar deste servigo.
Basta que o utilizador possua um recep-
tor capaz de receber as correcgoes dife-
renciais, sendo que a maioria dos recep-
tores GPS pode ser modificado para as
receber.

CTEN SARDINHA MONTEIRO
DIVISAO DE NAVEGAGAO
navegacac@hidrografico.pt

O mar no seu telemovel

O Sistema de Informacao Geogrifica sobre
o Ambiente Marinho em tecnologia WAP

irando partido da constante evolu-

¢do no campo das telecomunica-

¢0es, o Instituto Hidrografico (IH)
iniciou um projecto para permitir o
acesso ao seu ja enriquecido patriménio
de dados no ambito das ciéncias
hidro-oceanograficas.

Possibilitar o acesso remoto ao
enorme volume de dados opera-
cionais, quer estes sejam geo-
referenciados ou ndo, constitui
indubitavelmente uma mais-valia
ao apoio a decisédo, contribuindo
para o sucesso da mesma.

Tendo como base de sustenta-
gdo fundamental o Sistema de Informagao
Geogriéfica sobre o Ambiente Marinho
(SIGAMAR), em desenvolvimento no
Centro de Dados Técnico Cientificos do TH,
e usufruindo de duas das tecnologias de
maior crescimento actual, a Internet e as
comunicagbes madveis, é agora possivel alar-
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gar o acesso da informagao para e w
apoio a decisao em locais que nao !
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os tradicionais. O produto da fusdo jeo
destas duas tecnologias resultou na & o e
teCnOlOgia WAP. L hEtp S paap nes et piing 12346 etauite |

De uma forma bésica, o
WAP (Wireless Application
Protocol) constitui uma

Arquitectura do Servico WAP

forma distinta de aceder a
Internet recorrendo a utili-

zagao de um telemével. Esta
tecnologia permite, através

de um «micro-browser», o
acesso e visualizagao de contetidos
da Internet que sejam desenvolvi-
dos na sua linguagem nativa, o WML (Wire-
less Markup Language).

Neste momento o IH disponibiliza, via
WAP, dados de previsao de maré, de agita-
¢do maritima (em tempo quase real) e das
fases da lua.

A pégina inicial deste site WAL reside

no WAP Gateway da Vodafone e pode ser
acedida através do URL WAP
http:/ /pwap.nexinet .pt/nx12346a/default.wml,
Desta forma o IH disponibiliza mais
um canal de distribui¢ao de informacao
de servigo piiblico, juntando-se aos ja
existentes, tais como sao exemplo, a
Internet, os jornais didrios e o Teletexto
da RTP.
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‘Novos esquemas de separacao de trafego
na costa portuguesa

utilizacdo de rotas maritimas

pré-definidas foi adoptada em

1898 pelas companhias operando
navios de passageiros no Atlantico Norte,
por razdes de seguranga.

O aumento das trocas comerciais por
via maritima e o niimero crescente de usos
dados ao mar enquanto via de comuni-
cacao ou fonte de recursos provocaram um
assinaldvel incremento no numero de
acidentes maritimos, tendo-se constatado
que muitos destes poderiam ser evitados
mediante a adopgao de regras simples que
obrigassem a navegagdo a seguir deter-
minadas rotas pré-estabelecidas e conhe-
cidas por todos os restantes utentes do mar.

A proposta foi apresentada

de 2004 para

do EST da Bretanha, situado a oeste de
QOuessant, facto que viria a acontecer
cerca de um més depois.

Entretanto, muitos Estados tém recor-
rido & Organizagdo Maritima Internacio-
nal (IMO, na sigla inglesa) no sentido de
criar ou alterar corredores de trafego, conti-
nuando esta organizagao a ser, presente-
mente, a entidade responsével pela apro-
vagdo eimplementagdo de EST e, também,
pela definigdo das regras para a sua utili-
zagao — que constam no Regulamento Inter-
nacional para Evitar Abalroamentos no Mar
—1972 (RIEAM-72), designadamente na sua
regra 10. Esta regra intitula-se precisamente
«Esquemas de Separagido de Tréifego» e

Relativamente aos navios que utilizem
um EST, as regras obrigam cada navio a
«seguir no corredor apropriado, na direc-
cao geral do trafego para esse corredor»,
devendo evitar entrar na zona de separa-
¢do ou cruzar a linha de separacdo entre dois
corredores — excepto em caso de emergén-
cia ou para pescar na zona de separagao.

Relativamente as zonas de trafego
costeiro, as regras sdo menos 6bvias e tém
gerado muita discussdo e sucessivas alte-
ragdes. De acordo com o texto original, as
zonas de trafego costeiro ndo deviam ser
utilizadas pelos navios que pudessem
navegar com seguranga nos corredores de
tréfego adjacentes. Na primeira revisdo da

a IMO em Julho de 2004, tendo sido aprovada em Dezembro
implementacao a partir de 1 de Julho de 2005.

Os primeiros Esquemas de Separacéo
de Trafego (EST) foram implementados em
1974 no Mar Baltico, no Mar do Norte, no
Canal da Mancha e no Estreito de Gibral-
tar, com o apoio das industrias petrolife-
ras de entdo. Desde essa altura, diversos
outros locais foram objecto da imple-
mentagao de esquemas deste tipo, desig-
nadamente ap6s o acidente sofrido pelo
Amoco Cadiz, em 16 de Margo de 1978. No
seguimento desse acidente, a Franga soli-
citou o afastamento do corredor ascendente

aplica-se ndo s6 nos Esquemas propria-
mente ditos, como nas zonas de trafego
costeiro (zona compreendida entre o limite
interior de um EST e a linha de costa). E
com alguma curiosidade que hoje se cons-
tata o facto desta regra ser das que mais
alterag6es tém sofrido desde a aprovagdo
do Regulamento em 1972, o que prova a
importdncia crescente das medidas para
disciplinar o tridfego maritimo - e também
a controvérsia que tais medidas tém susci-
tado.

regra 10, efectuada pela IMO em 1981,
passou a permitir-se a utilizagao, «em todas
as circunstancias», das zonas de trafego
costeiro por navios de comprimento infe-
rior a 20 metros e por navios a vela. Havia,
nesta altura, uma grande pressio de asso-
ciagOes e institutos de navegagao para libe-
ralizar mais o trafego nas zonas de trafego
costeiro. No entanto, os governos dos
paises mais influentes opuseram-se sempre
a redugao das restrigdes ao trafego nessas
zonas, tentando assim evitar a ocorréncia
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de acidentes maritimos em zonas de
trifego costeiro, como o encalhe do j4
mencionado Amoco Cadiz.

Na emenda de 1989, conseguiu-se
alargar a permissio de navegagio nas
zonas de trafego costeiro aos navios em
faina de pesca e permitir a sua utilizagdo
aos navios que sigam ou provenham «de
um porto, instalagdo ou estrutura off-shore,
estagdo de pilotos ou qualquer outro
destino localizado dentro da zona de
trifego costeiro» e ainda aos navios que
necessitem de evitar um perigo imediato.
Com esta redacgdo, que ainda se mantém
em vigor, as embarcagbes e navios de
trafego costeiro com mais de 20 metros sdo
obrigados, mesmo em curtos trajectos
costeiros, a entrar e, eventualmente, cruzar
corredores de trafego, aumentando o risco
de ocorréncia de acidentes maritimos. Ou
seja, as actuais restri¢des & utiliza¢io das
zonas de trafego costeiro sdo de tal forma
apertadas que parece desapropriado deno-
miné-las como tal.

As primeiras medidas para organizar
o trafego que cruza os espacos maritimos
nacionais foram tomadas com a imple-
mentacdo dos EST do Cabo da Roca e do
Cabo de S. Vicente, aprovados pela Orga-
nizagao Maritima Consultiva Inter-gover-
namental (IMCO, na abreviatura inglesa)
em 1968. Em 1 de Janeiro de 1979, no segui-
mento de uma proposta apresentada 8 IMO
pelo Instituto Hidrografico (em represen-
tacao do Estado Portugués) entraram em
vigor novos EST nas Berlengas, no Cabo
da Roca e no Cabo de S. Vicente, mais afas-
tados de costa. No seguimento das tendén-
cias internacionais de afastamento dos EST
das costas, motivado pela ocorréncia de
graves acidentes, foi ganhando corpo a
necessidade de afastar ainda mais os EST
nacionais, particularmente o de S. Vicente,
em cujo corredor ascendente os navios
passam a pouco mais de 5 milhas da costa.
Foi, justamente, no rescaldo do afun-
damento do Prestige, ocorrido em 19 de
Novembro de 2002, que a Espanha apre-
sentou a IMO uma proposta de desdo-

Distancia minima, em milhas, & costa de cada EST ao longo dos tempos

B e 1[1_“-.}' e h,.: ¥ E e
L T DA
1968 1 5
1979 55 9
2005 14 14

bramento do EST de Finisterra, que j4 tinha,
alids, sido afastado em 1992, para 20 milhas
da costa. Esta nova proposta entrou em
vigor em Junho de 2004 e desdobrou cada
uma das duas vias de transito existentes
em duas outras: uma para navios com
cargas perigosas e outra para os restantes
navios. A criagao ou alteragdo de EST é um
processo moroso e dificil de se conseguir
junto da IMO; no entanto considerou-se
oportuno aproveitar esta fase «traumatica»
que vem decorrendo desde o acidente com
o Prestige para propor o afastamento dos
EST nacionais.

Actualmente, o representante nacional
na IMO é o Instituto Portuério e dos
Transportes Maritimos — hoje tutelado
funcionalmente pelo Ministério da Defesa
- que contactou o Instituto Hidrogréfico
no sentido de se chegar a uma proposta
consolidada de alteragdo dos EST nacio-
nais. Optou-se por harmonizar os EST do
Cabo da Roca e do Cabo de S. Vicente com
a nova configuragio do EST de Finisterra
aprovada recentemente e optou-se,
também, por revogar o EST das Berlen-
§as, uma vez que nao era necessdrio na
nova configuragdo proposta.

Assim, e a semelhanca de Finisterra,
desdobrou-se cada um dos corredores (o
ascendente e o descendente), em dois,
criando-se quatro vias de transito em cada
sistema de roteamento. Esta proposta
baseou-se na necessidade de proteger os
recursos costeiros e a biodiversidade da
interface litoral, permitindo, por outro lado,
periodos de resposta maiores no caso de
ocorrer um acidente que envolva o derrame
destas substidncias nocivas para o meio
marinho.

Néo existente, & data
7 (Berlengas) 14 (Carvoeiro)
EST revogado; criada ATBA

Além disso, optou-se por alinhar os
corredores de trafego da Roca com os novos
corredores aprovados para Finisterra, de
forma a permitir aos navios praticarem
proas Norte ou Sul entre os dois sistemas
de roteamento, o que facilita a condugao
da navegagao, jd que nao obriga a qual-
quer guinada entre os dois EST.

Nesta nova disposigao, a parte mais
interior do EST do Cabo da Roca que se
encontrava a cerca de 9 milhas de costa
passou para 14 milhas, enquanto que a
parte mais afastada passou de 21 para 35
milhas. Relativamente ao EST do Cabo de
S. Vicente, foi decidido usar como critério
aadopgio de uma distancia minima a costa
igual a da Roca, ou seja 14 milhas. E impor-
tante sublinhar que o anterior EST distava
apenas cerca de 5 milhas da costa, o que
representa um afastamento para uma
distdncia quase tripla da anterior. A via
mais afastada passou de 15 para 35 milhas
de costa, tal como na Roca.

Além disso, os novos EST ficardo mais
afastados de zonas com importancia para
a actividade da pesca, que em boa parte
€ exercida nesta faixa costeira até algumas
milhas da costa.

Juntamente com os corredores de
trafego, foi ainda proposta a criagao de uma
«drea a evitar» ou «Area To Be Avoided»
(ATBA, na sigla inglesa) que ocupard a ante-
rior zona de trifego costeiro das Berlen-
gas (cf. esquema do EST do Cabo da Roca).
Esta medida vird contribuir para preser-
var um valioso patriménio natural de que
o pais dispoe numa zona considerada pelo
Instituto da Conservacao da Natureza como
de grande sensibilidade ambiental. As
disposi¢des desta nova medida aplicar-se-
do a navios de comércio com mais de 300
toneladas que nao deverao cruzar esta 4rea

—amenos que sejam autorizados a tal pelo
Estado portugués.

Esta nova disposicao dos sistemas de
roteamento mereceu a concordancia do

Instituto de Conservacdo da Natureza, da
Direccdo-Geral de Turismo, do Centro
Internacional de Luta Contra a Poluicao
do Atlantico Nordeste, da Direcgio-Geral
de Pescas e Aquicultura e do Instituto de
Investigagdo Agréria e das Pescas.

CTEN PROENCA MENDES
CHEFE DA DIVISAO DE NAVEGAGAO
novegacao@hidrografico pt
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Quem vai ao mar... apronta-se on-line!

omo é costume dizer-se 0 Mundo é

uma aldeia global. Sendo assim, as

novas tecnologias tém forgosa-

mente que entrar em todas as dreas de acti-
vidade, sejam elas publicas ou privadas.
A Internet é, hoje em dia, o local onde
tudo se procura e tudo se encontra. A Divi-
sdo de Navegacio do Instituto Hidrogra-
fico ndo poderia ficar insensivel a este
poderoso meio de divulgacdo, pelo que
iniciou em Outubro de 2000 a publicagdo
do seu Grupo Quinzenal de Avisos aos
Navegantes numa pequena pigina da
Internet. Os primeiros passos foram caute-
losos e inspirados numa aprendizagem

Através da Internet ou dos Grupos em papel,
a Divisao de Navegacao trabalha no presente

com os olhos postos no futuro, e sempre com o

mesmo objectivo —a Seguranc¢a dos Navegantes.

feita em Franga. Depois, a pagina foi sendo

aperfeicoada a moldada, ouvindo as

sugestdes de quem a usa e avaliando a

necessidade de acrescentar mais e melhor

informagao.

Hoje, é possivel consultar os Avisos aos
Navegantes com um simples clic norato (ou
falando em linguagem informatica, aceder
ao link dos Avisos aos Navegantes) em
www.hidrografico.pt, podendo visualizar
uma pagina com informagoes de dois tipos:
Bl de ordem geral, para quem s6 queira

entender um pouco sobre o que sao e
para que servem os Grupos de Avisos
aos Navegantes;

Il de ordem especifica, dirigida essencial-
mente aos navegantes, com uma tabela
onde se encontram todas as Cartas
Nauticas Oficiais do territério portugués,
com todos os avisos permanentes que
as afectam desde a sua publicagdo até

ao tltimo Grupo publi-
cado na Internet, e todos
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os Grupos Quinzenais

publicados desde Outu-
bro de 2000 até hoje (e
este hoje é actualizado e
acrescentado de 15 em
15 dias, as sexta-feiras).
Em 2004, foi dado ou-

tro grande passo com a in-
sergdo no Grupo Quinze-
nal das colagens as Cartas
Nauticas Oficiais, sob a
forma de ficheiro em for-
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INSTITUTO HIDROGRAFICO - DIVISAC DE NAVEGAGAO
AVIS0S PERMANENTES NAS CARTAS NAUTICAS OFICIAIS

CNO | PORTUGAL CONTINENTAL
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Grupo Quinzenal de
Avisos aos Navegantes em formato papel
— existente pelo menos desde 1868. Os
formatos papel e *pdf representam dois
produtos idénticos em contetido informa-
tivo, mas distribuidos de maneira distinta
— e, como tal, ambos se justificam. Alids, a
consulta dos Avisos aos Navegantes difun-
didos pela Internet nao dispensa a consulta
da publicacdo «Avisos aos Navegantes —
Grupo Quinzenal», pois o Instituto Hidro-
grafico nao pode assegurar a integridade
dos dados da sua pagina da Internet,

www. morguefile.com

estando estes sujeitos a corrupgao aciden-
tal ou intencional. Além disso, a impres-
sao dos ficheiros com colagens as Cartas
Nauticas Oficiais pode dar origem a distor-
coes. Dessa forma, o Instituto Hidrogra-
fico s6 assume responsabilidade pela infor-
magéo constante dos Grupos Quinzenais
de Avisos aos Navegantes, em papel,
distribuidos gratuitamente a cada 2 sema-
nas—embora, como foi referido, a consulta
dos Avisos disponibilizados na Internet
possa ser de grande utilidade e comodi-
dade a todos os utilizadores.

Temos procurado também incremen-
tar a qualidade dos Avisos aos Navegan-
tes, de papel e, desde Margo deste ano, foi -
iniciada a publicacao de uma série de
pequenos artigos, em linguagem acessivel,
com informagoes titeis e diversificadas.

Depois da rotina extenuante de corri-
gir as Cartas e Publicagdes Nauticas
Oficiais e de inserir, a ldpis, as informa-
gOes de caracter tempordrio que sempre
existemn, podera agora absorver-se infor-
magdo 1til de uma forma agradavel,
consultando o verso da contracapa.

ANA ATAIDE
DIVISAO DE NAVEGACAO
navegocao@hidrografico.pt



Navegue por outras aguas!

O Instituto Hidrografico mantém, através do seu Centro de Dados, um
servico de disponibilizacdo de informa¢ao de cidadania e catélogos
com a cobertura geogréfica do seu principal produto: a carta nautica.

o sitio http:/ /www.hidrografico.pt/wwwbd/ encon-

tra-se a porta de entrada para este servi¢o. Ai podem

ser consultadas, de modo gratuito, a previsao da maré
astronémica (preia-mar e baixa-mar) para os portos nacionais
principais e secundérios para todo o ano em curso (fig. 1). As
observagdes realizadas pela rede de boias ondégrafo que o Insti-
tuto Hidrografico mantém ao largo de diversas zonas de Portu-
gal sdo também disponibilizadas em tempo quase real, podendo
os utilizadores aceder aos respectivos registos da altura signi-
ficativa, altura médxima e direc¢ao da ondulagao.

Este tipo de informagao, com especial significado e aplica-
¢ao para actividades comerciais ligadas ao mar, tem também
particular interesse para os que utilizam o mar para activida-
des de lazer como sejam, por exemplo os praticantes de surf ou
os velejadores de recreio. Ainda associada a informagao de agita-
¢do maritima, é disponibilizada informacao sobre a tempera-
tura da d4gua do mar. Aqui serdo os banhistas de férias no Verdo
que poderdo pré-avaliar o prazer de um mergulho no oceano
que banha a nossa costa (fig. 2). A informagio adquirida com
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esta rede de béias é também relevante para os que se dedicam
a estudos oceanograficos na nossa zona, podendo aceder a grafi-
cos com séries temporais de observagdes até ao periodo de um
ano. No entanto, ressalva-se que estes dados sdo automatica-
mente disponibilizados a partir dos seus sensores de observa-
¢ao, nao sofrendo, neste servigo, qualquer controlo de qualidade
por parte do Instituto Hidrografico.

No referido sitio, pode o utilizador aceder ainda aos diver-
sos catalogos dos f6lios de cartografia ndutica do Instituto Hidro-
gréfico. Estes catdlogos, de exploragao interactiva sobre uma base
geografica, permitem ao utilizador identificar as cartas com inte-
resse para navegar numa determinada zona, visualizando a sua
cobertura geografica e acedendo a informagao sobre o niimero
e titulo da carta, escala e ano de edicdo. Esta ainda disponivel
um catdlogo interactivo com a cobertura mundial de todas as
Cartas Electrénicas de Navegacao Oficial (CENO) produzidas
pelos diversos paises do mundo, para utilizagdo num sistema
de navegacao especifico designado por Electronic Chart Display
and Information System (ECDIS). Este catilogo disponibiliza infor-
magdo técnico-administrativa sobre as diferentes células.

CTEN BESSA PACHECO
CHEFE DO CENTRO DE DADOS TECNICO-CIENTIFICOS
centrodados@hidrografico pt
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Como fazemos uma carta nautica?

Para dar a conhecer 0 Mar aos navegantes, o Instituto Hidrografico executa e divulga
a cobertura cartografica das dguas interiores e territoriais, e de outras com interesse
cartografico nacional, bem como promulga e cancela as cartas e demais documen-

tos nauticos nacionais.

Os levantamentos
hidrogréficos

s cartas nauticas tém como
elemento essencial a informagio
do relevo submarino, através da
representagao de linhas que unem pontos
do fundo com igual profundidade (isoba-
timétricas) e de profundidades seleccio-
nadas segundo critérios cartograficos que
tém sempre por base a seguranca da nave-

gagao.

| >~ 9 .

Actualmente, no Instituto Hidrografico,
os levantamentos hidrograficos sio efec-
tuados com sondadores actisticos de feixe
simples ou multifeixe para a medicio de
profundidades e com sistema de posicio-
namento satélite (GPS) em modo diferen-
cial (utilizando uma estagdo em terra para
difusdo de correcgdes, para aumento da

exactiddo do posicionamento) ou com
métodos GPS de maior exactidio (GPS
geodésico).

Durante a execugdo dos levantamen-
tos hidrograficos sdo adquiridos dados de
profundidade, de posicionamento hori-
zontal e dos movimentos da embarcagio
ou do navio utilizado no levantamento.

A medigdo de profundidades com os
sondadores de feixe simples é apenas efec-
tuada na vertical da embarcagio. No
entanto, com os sondadores multifeixe, a
medigéo de profundidades é efectuada ao

longo de uma faixa de fundo, cuja largura
depende da profundidade, sendo possi-
vel assegurar uma cobertura completa do
fundo e, assim, resolver e aumentar a
probabilidade de detecgdo de estruturas
salientes em relagao ao fundo e de profun-
didades minimas de relevancia para a segu-
ranga da navegacao.

Cortesia Konsberg Maritime

@ Hidromar — Edigio Especial 2005

Alem da capacidade dos sondadores
multifeixe para a medigdo de profundi-
dades, com o objectivo de produgéo e de
actualizagao cartografica, estes sondado-
res também tém sido utilizados com
sucesso em operagoes de busca de destro-
¢os no mar, porquanto, em fundos baixos,
apresentam elevada resolugao e elevada
densidade de medigoes de profundidade
por metro quadrado.

A producao cartogréfica

A Cartografia Nautica Oficial produ-
zida em Portugal através do Instituto
Hidrografico resulta da utilizagio de um
sistema informatico complexo que permite
reunir toda a informagao oceanografica
necessaria a produgéio da Carta que chega
as maos do navegador — quer seja no
formato tradicional em papel e denomi-
nada Carta Nautica Oficial (CNO), quer
seja a novissima Carta Electronica de Nave-
gacao Oficial (CENO) em formato digital.

Para a construgao destes dois produ-
tos — que embora semelhantes quanto ao
seu conteudo essencial, diferem nas capa-
cidades que dispdem de exploragio por
parte do navegador — o sistema de Carto-
grafia Assistida por Computador ¢ a
«ferramenta» utilizada para combinar
toda a informagdo necessaria, como por
exemplo:

¥ os dados de profundidade (sondagem
hidrografica);

¥ a natureza do fundo do mar (geologia
marinha);

¥ o contorno e o relevo da linha de costa
(fisiografia);

Nl a estrutura topografica dos portos e obras
portudrias (topografia);

¥ os componentes do Assinalamento Mari-
timo (farois, balizas e boias, etc.);

Ul os elementos de legislagdo reguladora
(por exemplo, zonas de reserva natural);

Il as quadriculas geograficas para verifi-
cacdo da posigdo do navegante.

Ap6s ter sido definida a drea ocednica,
costeira ou portudria que se pretende carto-
grafar e utilizando o Sistema de Informa-
¢ao Geogrdfica que tem ao seu dispor, o
cartégrafo comega por seleccionar todos



os dados hidro-oceanograficos dessa drea
(hidrografia, amostras de fundo, marés e
regime de correntes), enquadrando-os
numa quadricula geografica com deter-
minadas caracteristicas, nomeadamente a
escala.

Seleccionados os dados de sondagem
mais recentes — obtidos pelos navios e
embarcagdes hidrograficas da Marinha -
o cartdgrafo constroi um modelo a tres
dimensédes do fundo do mar. Este modelo
numérico de terreno vai permitir nao so
tazer o controlo de qualidade dos dados,
mas também construir as linhas isobati-
metricas que vao constar na carta nautica
e que nos indicam as diferentes zonas de
profundidade.

Apos a compila-

¢ao de toda a informagao do meio mari-
nho, segue-se a fase de integracao e dese-
nho da linha de costa e estruturas
portuadrias, que irdo permitir ao navega-
dor, com a antecipagao conveniente, fazer
o planeamento de toda a sua viagem, desde
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oes ao trafego mari-
timo, tendo em vista ndo s6 a seguranga
dos navegadores, dos navios e das
embarcagbes, mas também regu-
lar o acesso a dreas restritas.
Depois de compilada, selec-
cionada e tratada em computador
toda esta informagéo, segue-se a fase
de atribuicao das cores a Carta, sendo
que estas sao colocadas obedecendo a
regras pré-estabelecidas pois as diferen-
tes tonalidades de azul, verde e amarelo
(as principais, entre outras) vao representar
por si so as diferentes profundidades, as
zonas que o mar cobre e descobre conforme
a altura da mare e as zonas de terra.
Nesta fase, o cartégrafo comega a impri-
mir em papel as primeiras «provas» da
carta ndutica que estd a construir para que
comecem a ser feitas as necessarias revi-
sOes e correcgoes por outros cartdgrafos,
hidrografos e navegadores.

Até chegarmos a esta fase, passaram
vidrios meses de trabalho sobre a Carta. Foi
feito um aturado trabalho de pesquisa
sobre a zona, importa¢ao e combinagéo de
dados, estudo da legislacio em vigor,
contacto com autoridades maritimas e
portudrias da drea, reconhecimento do local
e contacto com navegadores e pescadores,
tendo como objectivo que a futura Carta
Nautica retrate o mais fielmente possivel
as profundidades e de que tipo é o fundo
do mar nesta zona, como é a barra, os enfia-
mentos, os locais de atracagao, as marinas
ou 0s servigos portudrios.

E este ficheiro que vai dar origem 2
impressao final da Carta Nautica Oficial
(CNO) em formato papel e que vai permi-
tir iniciar o processo de construgdo da Carta
Electrénica de Navegagdo Oficial (CENO).

DIVISAO DE HIDROGRAFIA
hidrografia@hidrografico.pt
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Cartas nauticas: a tradicao sobre o papel

ma Carta Nautica Oficial (CNO) é um «mapa» ou uma Das 55 CNO que constituem o Félio 94, 18 cartas integram
base de dados especialmente concebida para o efeito  também a Série internacional (designada INT), projecto interna-
(caso em que se denomina CENO), que satisfaz asneces-  cional que visa disponibilizar aos navegantes um f6lio com cober-
sidades inerentes a uma navegagdo maritima segura. E editada  tura mundial, normalizado de acordo com as especificacdes da
por um servigo hidrografico ou outra institui¢do governamen- OHI e que, deste modo, permita a navegagdo em seguranca.
tal, sob autoridade de um governo, que se compromete na sua DIVISAO DE HIDROGRAFIA

normalizagdo e actualizagdo, tendo em conta
as recomendacdes e resolugdes internacionais.

Presentemente, cumprindo as especifica-
¢des de normalizagdo da Organizagdo Hidro-
gréfica Internacional (OHI), o Instituto Hidro-
grafico promove a construgéo das cartas do
félio aprovado em 1994 (Félio 94), em subs-
tituicdo das do, desde esse ano, denominado
Félio Antigo. No Félio 94 encontra-se esta-
belecida uma relagio entre o tipo de navegagdo
(ocednica, costeira e em &guas restritas) e a
grandeza da escala da carta. As CNO que o
constituem tém como tamanho «standard» AQ.
E constituido por 55 cartas em papel, cobrindo
todo o territério nacional (Continente, Arqui-
pélago dos Agores e Arquipélago da Madeira),
e corresponde as séries seguintes:

1l Série Ocednica: de pequena/média escala
e destinada a navegacéo oceénica;

I Série Costeira: de média/grande escala e
dedicada & navegacgao costeira;

¥ Série Aproximacdo: de grande escala e visa
possibilitar a aterragem aos portos nacio-
nais de menor dimensao. Inclui, na mesma
folha, um plano do porto;

Ul Série Portuaria: de grande escala e destinada
a representar os portos nacionais de maior
dimensao;

§ Série Planos: de grande escala; destinada a
representar pequenos portos e enseadas com
interesse para a navegacao.

De modo a melhor corresponder as neces-
sidades da comunidade maritima, o IH
publica também CNO designadas como
Cartas para Fins Especiais, das quais se salien-
tam as seguintes:

U Série Recreio (carta com dimensdes A2,
formato que visa facilitar o seu manusea-
mento a bordo das embarcagGes de recreio,
e que contém a mesma informagio que as
CNO da Série Costeira. E vendida em pasta
dearquivo de capa dura, de dimensdes A3);

Il Série Pescas (carta dirigida & comunidade
piscatéria, planeada em colaboragdo com o
Instituto Nacional de Investigacdo Agréria
e Pescas, e que corresponde as CNO da Série
Costeira acrescida de informagéo de apoio a
pesca: sedimentos superficiais, obstru¢des no
fundo, etc. Inclui também uma quadricula
auxiliar que facilita a marcagio célere da posi-
¢d0 da embarcagdo sem recurso a compasso);

Il Série Sedimentos Superficiais (carta com
informacdo da constitui¢do dos sedimentos
superficiais).

@ Hidromar — Edigio Especial 2005
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A carta electronica: para além da rota tracada

seguranga maritima e os factores

econdmicos sao duas das princi-

pais razdes apontadas para o
desenvolvimento de um sistema de nave-
gacdo automatizado.

Em 24 de Margo de 1989, o petroleiro
Exxon Valdez, ao zarpar do porto de
Valdez (Alasca), saiu do canal de nave-
gagdo e foi embater num baixo, derra-
mando 42 milhdes de litros de petréleo.
Apesar de tudo, os acidentes maritimos
ndo sdo tao frequentes como os acidentes
rodoviérios, mas os danos provocados sdo
substancialmente mais elevados e incluem
perda de vidas humanas e da carga, danos
irrepardveis para os ecossistemas e para
as populagdes, encerramento de portos e
elevados prejuizos para as seguradoras.

Apbs o acidente do Exxon Valdez, o
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inquérito apurou que uma das
causas principais da catéstrofe foi
falha humana, pois o oficial de
quarto, além de inexperiente,
tinha sido sujeito a uma enorme
sobrecarga de trabalho. E
comum afirmar-se que 4
cerca de 80% dos aciden- <=
tes maritimos sao causa-
dos por erros humanos.

Desde entao, vérios tém
sido os esfor¢os para aumentar
a seguranga da navegacdo, redu-
zindo substancialmente os
acidentes maritimos e, conse-
quentemente, os prejuizos por eles
provocados. Por detras de todos estes estu-
dos esta obviamente, e em primeiro lugar,
o aumento da seguranga maritima, mas os
beneficios econdmi-
cos que dai advém
nao podem ser disso-
ciados. Desta forma, o
aparecimento das
CENO associadas a
um sistema de posi-
cionamento global
fidvel surge para redu-
zir o nimero de tare-
fas humanas e reduzir
o tempo para calcular
e marcar a posicdo do
navio na carta.

A OHI aprovou,
em Novembro de
1996, um documento

witand  Fiuto
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que especifica quais as

caracteristicas a que
devem obedecer as
CENO produzidas
pelos vérios servigos
hidrogréaficos. Assim, a

| CENO é um produto
digital, com o aspecto de

| uma carta de papel e
| com capacidades «inte-
] ' |j ligentes», estando toda a
' r informagao distribuida
| «por camadas». E um
produto que, pese embora

o facto da sua produgao
ser responsabilidade do
Instituto Hidrogréfico, um
organismo da Marinha e

dependente do Ministério da Defesa Nacio-
nal, visa sobretudo servir a sociedade civil.
As CENO produzidas pelos organis-
mos responsaveis de cada pais e de acordo
com as normas internacionais, sao visua-
lizadas a bordo dos navios através de um
sistema designado por Electronic Chart
Display and Information System (ECDIS).
Este sistema permite, associado a um
sistema GPS (ou GPS diferencial), visua-
lizar na carta, em tempo real, a posigao do
navio e a informagao radar, o que contri-
bui para detectar atempadamente contac-
tos que possam causar situagoes de risco
para a seguranga da navegagao. A sua inte-
gragao com os diversos sensores de bordo
contribui para um acréscimo significativo
da seguranga na condugao da navegagao.

DIVISAQ DE HIDROGRAFIA
hidrografia@hidrografico pt

O IC-ENC:

International Centre for ENCs, ou

IC-ENC, é uma associagdo de

cooperagdo internacional estabe-
lecida por instituigoes hidrogréficas de 9
paises: Africa do Sul, Alemanha, Bélgica,
Espanha, Grécia, Holanda, ndia, Portugal
e Reino Unido. Visa esta associa¢do a harmo-
nizagdo da producdo e distribui¢do de cartas
electrénicas de navegagao oficiais que, pelo
seu padrao de elevada qualidade, contri-
buem para a seguranga da navegacio. Ao
trabalharem em conjunto, os paises
membros do IC-ENC asseguram que a
qualidade de todas as suas CENO estdo de
acordo com o mesmo elevado padréo, e que

OIC-ENC possui uma unidade opera-
cional centralizada, onde uma pequena
equipa coordena o controlo da qualidade
de todas as CENO e controla a distribui-
gdo da nossa base de dados CENO para
as empresas com experiéncia comprovada
no fornecimento simples de servigos carto-
graficos para a comunidade maritima. O
Servigo Hidrografico do Reino Unido
(UK Hydrographic Office) é quem actual-
mente supervisiona a gestao diaria do IC-
ENC, e conta para esse efeito com uma
equipa que possui mais de 35 anos de expe-
riéncia a trabalhar com cartas provenien-
tes de mais de 30 paises do mundo inteiro.

uma base de dados pode ser
disponibilizada ao nave-
gante como parte integrante
de um servigo profissional.

iC-enC.org

International Centre for ENCs

O IC-ENC trabalha
com vérias empresas que
possuem experiéncia
prética em S57 (o formato

em rota de cooperagao

padrao de transferéncia de dados) e capa-
zes de oferecer servigos atractivos, aos
quais podem juntar outros produtos
para navegacao, combinados para formar
um sé servico. Sao referenciadas como
«Value Added Resellers» (VAR). Ao
trabalhar com estes distribuidores, o IC-
ENC pode oferecer ao navegante uma
escolha entre estilos diferenciados de
servigos, cada um incorporando um
vasto leque de CENO, os quais estao
disponiveis através de uma enorme
variedade de cadeias de distribuicio
internacionais e bem conhecidas.

Para mais informacgbes, visite
http:/ /www.ic-enc.org (disponivel em
portugués).

DIVISAO DE HIDROGRAFIA
hidrografia@hidrografico pt
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A o «fundo do mar» existe também
uma variedade considerivel de
depésitos sedimentares, cujas

caracteristicas estao relacionadas com vérios
factores, tais como: a sua proveniéncia; a
distancia percorrida pelas particulas; e as
correntes que promoveram esse trans-
porte, desde o local onde as particulas foram
introduzidas no sistema marinho até ao local
onde se encontram depositadas.

O Instituto Hidrografico tem investido
grande parte dos seus recursos no reco-
nhecimento e no estudo da natureza do
fundo submarino, entre a linha de costa
e 0s 500 m de profundidade, em parti-
cular na identificagao e caracterizagao do
tipo de sedimentos existentes e na loca-
lizagdo dos afloramentos rochosos (zonas
nao cobertas por sedimentos que normal-
mente constituem relevos mais ou menos
vigorosos).

Embora a primeira vista o estudo da
plataforma continental portuguesa, elabo-
rado ao longo de quase um século, possa

’

300 X B
'
‘s

Ve

parecer apenas do interesse de cientistas
e técnicos dedicados ao mar, verifica-se que
algumas das actividades econdmicas de
Portugal estio intimamente ligadas com
o aproveitamento dos seus recursos, pelo
que o cidaddo comum constitui um utili-
zador frequente desta drea do conheci-
mento.

Pense, por exemplo, no interesse
estratégico e economico que a camada de

sedimentos marinhos tem para o pais.
Refira-se, a titulo de exemplo, a explora-
gdo de inertes para a construgao civil ou
os depositos sedimentares particulares
que podem constituir habitats proprios
para determinadas espécies de organis-
mos marinhos. Actividades de lazer
podem também estar relacionadas com
as caracteristicas do fundo do mar e a
propria preservacao da faixa costeira pode

O que existe no fundo do mar?

Ja alguma vez pensou no que existe no «fundo do mar», para além de peixes, algas,
navios afundados e sereias? Nao se assuste! Nao estamos a falar de monstros marinhos...

estar condicionada pela existéncia de
determinados depésitos sedimentares na
plataforma adjacente.

Mas como € que € efectuado o reco-
nhecimento dos depdsitos sedimentares
que se encontram no fundo do mar e como
¢ que essa informagao é disponibilizada?

Em Portugal, as primeiras «Cartas
Litolégicas Submarinas» foram publica-
das entre 1913 e 1941. A colheita de amos-
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Fig. 1 - Carta dos Sedimentos Superficiais da Plataforma Continental Portuguesa — Folhas 7 e 8: Cabo de S. Vicente ao Rio Guadiana. Escala 1:150 000 (IH, 1985)
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Fig. 2 - Localizagdo relativa das 8 Folhas SED da
«Carta de Sedimentos Superficiais da Plataforma
Continental Portuguesa» (a sombreado estd assi-

nalada a SEDS5).

tras de sedimentos e o seu estudo (reali-
zado a bordo de navios) eram, na época,
efectuadas de forma expedita e com equi-
pamento rudimentar: a colheita de areias,
por exemplo, era realizada com um
prumo, o Prumo Lucas, em cuja extre-
midade inferior existia uma esfera de ago
que era langada para o fundo do mar e
que retinha as particulas sedimentares
numa camada de sebo (a chamada «bola
de sebo»). A profundidade era medida
em bragas, cada braga era marcada com
nds sucessivos ao longo do cabo do
prumo; assim, era s contar o nimero de
nds e sabia-se a profundidade a qual se
encontravam os sedimentos. O engenho
era, na época, uma das principais ferra-
mentas para a elaboragdo das referidas
cartas — pura arte, para tao escassos recur-
sos técnicos.

Ja em meados da década de 70 do
século passado, iniciou-se, no IH, um
novo programa de exploragao da natu-
reza do fundo do mar (identificagao do
tipo de sedimentos e localizagao de zonas
de afloramentos rochosos), denominado
SEPLAT, que se prolongou até aos nossos
dias, e que tem culminado com a elabo-
ragdo e publicacao da «Carta dos Sedi-
mentos Superficiais da Plataforma Conti-
nental Portuguesa», a escala de 1:150 000
erespectivas noticias explicativas (Fig. 1).

A colheita de amostras de sedimentos,
segundo uma malha regular de 1 milha, foi
realizada a bordo de navios hidrograficos,
em particular do NRP Almeida Carvalho,
do NRP Andrémeda e do NRP Auriga. Para
o efeito, foram utilizados colhedores mais
ou menos sofisticados, apropriados aos dife-
rentes tipos de estudos. Os colhedores
superficiais (do tipo Van Veen, Shipeck e
Smith-Mclntyre) permitem colher as amos-
tras de sedimentos ndo consolidados da
superficie do depdsito (com uma espessura
inferior a 20 cm). O seu estudo granulo-
métrico (dimensdo dos graus do sedimento)
e composicional é realizado actualmente no
Laboratério de Sedimentologia do IH e esta
na origem da cartografia sedimentar das
folhas SEPLAT. Para a realizagdo de outros
estudos mais complexos, em que o objec-
tivo seja, por exemplo, a caracterizagao de
uma coluna de sedimentos e a preserva-
¢ao dos estratos sedimentares conforme eles
se encontram no fundo do mar, sdo utili-
zados os colhedores verticais de sedimen-
tos, ou corers, que permitem obter amos-
tras verticais, com comprimentos que
variam entre as dezenas de centimetros e
alguns metros. Os colhedores verticais
podem ser do tipo «de gravidade» ou «de
accdo electromecénica» dependendo do
tipo(s) de depésito(s) onde se efectua(m)
a(s) amostragem(ns), da espessura da(s)
camada(s) sedimentar(es), da profundidade
a que se realiza a colheita, e dos navios
disponiveis para a sua realizagao.

A actual cartografia dos sedimentos de
fundo baseia-se em equipamentos de amos-

tragem, processamento, analise e edigao
cada vez mais sofisticados, que possibili-
tam nao s6 a obten¢do de resultados mais
precisos e fidveis, mas também o estudo de
outras caracteristicas dos sedimentos, como
por exemplo o estudo composicional das
fracgoes finas (por difractometria de raios
x) e das fracgoes grosseiras (por identifi-
cacao mineraldgica a lupa ou ao micros-
copio). Todas as informagoes que resultam
destas analises dao origem as diferentes
manchas sedimentares representadas na
carta dos depositos sedimentares.

Estudos complementares, utilizando
outro tipo de metodologias, como os
levantamentos hidrograficos e geofisicos
(a reflexao sismica ligeira e o sonar de
pesquisa lateral), permitem delimitar, no
espago, a bacia sedimentar e conhecer a
sua geometria tridimensional e as suas rela-
¢Oes com o substrato rochoso. Pontual-
mente, podem obter-se amostras de rocha
consolidada, para caracterizagao litologica
dos afloramentos rochosos (importante no
estudo de fontes locais de particulas sedi-
mentares). As amostras colhidas sao
também objecto de estudo petrografico
expedito no microscépio.

As campanhas de colheita de amostras
para as 8 folhas SED (Fig. 2) que consti-
tuem a «Carta dos Sedimentos Superficiais
da Plataforma Continental Portuguesa» ja
terminaram, tendo sido colhidas mais de
12 600 amostras, no decurso de cerca de
30 cruzeiros oceanograficos.

Estdo ja publicadas as folhas SED6,
SED? e SEDS, correspondentes & costa oeste
alentejana e Algarve; a folha SED5, entre
o Cabo da Roca e o Cabo de Sines, esta
em fase de impressao; a folha SED1
encontra-se em fase de desenho; e as restan-
tes encontram-se ainda em fase de analise
laboratorial e processamento.

Actualmente, o programa SEPLAT
prevé, para além das 8 folhas do continente,
a elaboracao de 2 folhas, a escala 1:50 000,
para a [lha da Madeira.

DIVISAO DE GEOLOGIA MARINHA
geologia@hidrografico pt

Hidromar — Fdigio Especial 2005 @

www morguefile com

@l

T

e

(NN

i

B

—=/0

LI

o> ”Illll -
S
AN

|

)

il

i1
T

\)
\
\



IR
A

A
W

Loty

AN
////_///mu'\ n

Py
-~
~

nz{)}%/

7]

1
2

LR N

FULMAMLELET e

)
K micas ligadas ao Mar.

gora que ja sabe o tipo de infor-
magdo que existe sobre o «fundo
do mar», como ela foi adquirida
ao longo dos anos e como a mesma esta
disponivel para consulta, parece facil
compreender a utilidade deste tipo de
informagao para a implementagéo e desen-
volvimento das diversas actividades econé-

Em que pode esta cartografia apoiar,
por exemplo, as actividades de pesca? Com
base nas folhas SED (nome atribuido a esta
série de cartas) foi produzida, no IH, outro
tipo de cartografia denominada «Carta da
Série Pescas», também ela constituida por
8 folhas, 4 escala 1:150 000. Através da
sintese da informagao sedimentar, comple-
mentada por informagao de caracter hidro-

www morguefile com

gréfico e ndutico (batimetria de pormenor,
localizagdo de destrogos de navios afun-
dados e/ou outros obstdculos existentes
e toponimia oficial e regional), estas cartas
permitem conhecer habitats especificos e
definir zonas de actividades piscatorias
distintas. Por exemplo, os pescadores que
se dedicam & pesca de arrasto, podem selec-
cionar, com base no substrato sedimentar,
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Fig. 1 - Carta da Série Pescas - Folhas 7 e 8: Cabo se Séo Vicente 6 Foz do Guadiana. Escala 1:150 000 {IH, 1999




locais preferenciais para colheita das espé-
cies do seu interesse, evitar zonas de aflo-
ramentos rochosos ou zonas onde existam
os referidos destrogos e/ ou obstéculos, os
quais causariam, por certo, a destruigao
das suas redes de pesca (Fig. 1).

E no que concerne a construgao civil?
A exploragao de inertes ndo se realiza
somente no continente emerso e/ou nos
rios que o atravessam e que tantos
problemas ambientais e de estabilidade
de estruturas tém induzido (veja-se, por
exemplo, os problemas ambientais ineren-
tes a extracgdo de areias fluviais e conti-
nentais, ou o acidente de Entre-os-Rios,
directamente imputado a esta actividade).
O «fundo do mar» contém reservas de
inertes, ainda ndo inventariadas, mas que
se estimam ser de uma grande riqueza.
De facto, ja alguns paises, como a Ingla-
terra e o Japao, extraem inertes do seu
territério imerso. Na plataforma portu-
guesa, os depdsitos sedimentares suscep-
tiveis de extracgdo (a profundidades
inferiores a 50 m) apresentam uma
elevada qualidade, na medida em que sdo
constituidos por depdsitos arenosos de
uma forma geral bem calibrados. Uma

primeira aproximacdo a delimitagio de
depdsitos susceptiveis de exploragao é,
efectivamente, apresentada nas folhas
SED da «Carta dos Sedimentos Superfi-
ciais da Plataforma Continental Portu-
guesa». Levantamentos e estudos de
maior pormenor, tendo em vista o calculo
de reservas e a sua caracterizagdo granu-
lométrica e composicional, devem ser
cuidadosamente planeados, tendo por
base o conhecimento geral da distribui-
¢do dos depdsitos sedimentares superfi-
ciais da plataforma continental.

Podem ainda referir-se as mais-valias
desta cartografia no reconhecimento de
locais apropriados para a implantacgdo de
obras e estruturas portudrias de maior ou
de menor porte (molhes ou espordes), com
interesse para o trafego maritimo (portos)
ou meramente para actividades de recreio
(marinas), e na identificagdo de zonas
propicias a delimitagdo de zonas de
fundeadouro.

Também a actividade turistica ou de
lazer, tem interesse no conhecimento dos
depésitos sedimentares da plataforma
interna, nomeadamente aquelas que estao
relacionadas com labitats e seres vivos

marinhos. Nao se esquega também, que
algumas praias em Portugal sé existem no
Verdo gragas a sua alimentagao artificial
regular, a partir daqueles depésitos!

Finalmente, salienta-se a importancia
estratégica desta cartografia para acgdes
de indole militar, realizadas no ambito
da defesa nacional. Por exemplo, o
conhecimento do tipo de cobertura sedi-
mentar existente em locais de acesso a
zonas portudrias € importante e essen-
cial para a detecgdo de minas e de outros
objectos.

E este interesse que tem motivado o
IH a investir no programa SEPLAT e a colo-
car esta informagao disponivel a todos os
que pretendem conhecer e preservar o meio
marinho do territério portugués que se
encontra imediatamente adjacente a faixa
costeira e que merece ser abordado com
o mesmo tipo de interesse que o territd-
rio emerso, uma vez que é, reconhecida-
mente, tao importante para o desenvolvi-
mento do pais.

DIVISAC! DE GEGLOGIA MARINHA
gealogla@hldrografico pt

Quem é o cliente
e 0 beneficiario dos nossos produtos?

A arirnha, Adminisiragdes portué-
'\l rias, érgdos da administragdo
¥ Wpblica, Laboratérios do Estado,
universidades, empresas pablicas e priva-
das sdo os principais clientes dos produ-
tos Hidrogréfico. Indirecta-
mente, beneficiam da
produgdo cartogréfica
e da informacdo
néutica produ-
zida os servicos de

actividades maritimo-turisticas, operadores
maritimo-turisticas, agentes de navega-
¢do, gestores de navios, armadores de
comércio maritimo, armadores de frafego

local, navegadores de recreio,
banhistas e praticantes
de desportos
8 nauticos.

A consciéncia da relacdo cli
produto-necessidade leva o Institute
Hidrografico a assumir os padrdes de
qualidade dos seus produtos como um
vector da seguranga da navegacdo.
Com o objectivo de fornecer informagdo
ndutica a mais precisa possivel, o Insti-
tuto Hidrogréfico controla a qualidade das
suas publicacdes de forma regular.

Hidromar — Edigio Especial 2005
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Porque nao existem mistérios acerca da poluicao dos mares ...

Somos um verdadeiro laboratorio do Oceano!

Sabia que pelo Laboratério de Quimica e Polui¢do do Meio Marinho passam uma
boa parte das andlises as nossas aguas costeiras? Como podemos saber se as manchas
de dleo que atingiram uma praia provém de um acidente no mar ou da lavagem
(irresponsdvel) de tanques de navios petroleiros?

poluicdo causada por hidrocar-

bonetos (crude, derivados de

petréleo e nafta) e outros produ-
tos perigosos podem ter a sua origem em
acidentes maritimos (resultantes de afun-
damentos ou abalroamentos de petrolei-
ros e de outros navios que transportem
cargas ou mercadorias perigosas) ou
podem ser resultado de despejos delibe-
rados provenientes da lavagem de tanques
de combustivel. Embora a face mais visi-
vel deste tipo de poluigéo sejam as marés
negras, cargas incalculdveis de poluentes
sao, dissimuladamente, atiradas para as
nossas dguas. Assim, todos os dias cente-
nas de navios que cruzam as dguas portu-
guesas sao potencialmente responsaveis
pela qualidade das nossas dguas.

Estima-se que dos 100 navios que
cruzam a costa portuguesa, 12 sdo petro-
leiros; quando cruzam a ZEE Portuguesa
(que corresponde a 18 vezes o territério
nacional), passando principalmente junto
a costa continental, transportam cerca de
30% do crude mundial - o custo de termos
uma posigdo geograficamente estratégica,
entre as rotas dos continentes europeu e
africano. A este facto acresce a existéncia
de portos ligados a refinarias e de termi-
nais de produtos quimicos.

Porque a preservagdo do ambiente
marinho implica o conhecimento da quali-
dade das dguas e das consequéncias da
introdugao de substancias e energia pelo
Homem no Oceano, o Instituto Hidro-
gréfico realiza estudos relacionados com
a degradagdo, dispersdo, deposicdo e
bioacumulagio de poluentes, para os
quais é necessério o apoio de laboratérios
equipados de forma cada vez mais
exigente, assim como um conjunto de
meios especificos para operagbes em
ambientes aquéticos: técnicos especiali-

@ Hidromar — Edigio Especial 2005

zados, equipamentos de colheita apro-
priados, embarcagoes e navios.

A area da quimica e poluigdo testemu-
nha o intercimbio de saberes que ¢ tdo
proprio desta instituigao: o conhecimento
acumulado dos homens do mar, aliado as
competéncias altamente especializadas dos
técnicos laboratoriais, permite ter o controlo
absoluto da linha laboratorial, desde a reco-
lha ao processamento de informagao.

Os diversos programas de monitoriza-
¢do consistem na avaliagao periddica do
estado da qualidade das dguas e sedimen-
tos através da recolha de amostras nas costas,
estudrios, 4guas territoriais e ZEE, e ainda
em outras dreas de interesse nacional.
Posteriormente, as amostras sao analisadas
nos laboratorios do Instituto Hidrografico
- que tém vindo a adaptar e desenvolver
as metodologias mais apropriadas a dguas
salinas, recorrendo a estudos de reprodu-
tibilidade e repetibilidade dos métodos de
identificagao e quantificagdo de poluentes,
assim como a intercalibragdes com labora-
térios congéneres internacionais.

A caracterizagdo fisico-quimica de
sedimentos de zonas, que se pretende que
venham a ser dragados, constitui também
uma drea de trabalho na medida em que,
de acordo com a lei vigente, é necessério
caracterizar o material por forma a enqua-
drar esse material numa das cinco classes,
de acordo com o grau de contaminagio
que o material apresenta, em metais e em
compostos organicos.

Sendo o Instituto Hidrogrifico um
6rgdo da Marinha presta apoio ao Sistema
de Autoridade Maritima no ambito da
poluigdo do mar, nomeadamente no que
se refere a identificacdo de derrames de
hidrocarbonetos, sejam de origern indus-

trial, sejam consequentes do trafego de
navios nas nossas costas, a actividade dos
nossos técnicos de laboratério assume uma
importéncia vital na preservagao do terri-
tério maritimo nacional.

Num pais de vocagao ocednica e turis-
tica que, desde 1974, testemunhou mais de
90 incidentes de poluigao maritima, dos
quais 20 originaram contaminagao do lito-
ral, o Instituto Hidrogréfico mantém-se
como um verdadeiro laboratério do Oceano.

ENG PILAR PESTANA DA SILVA
CHEFE DA DIVISAO DE QUIMICA E POLUICAQ
quimica@hidrografico pt

Sabia que...

«O que é?» e «de onde vem?» sdo as
principais questoes colocadas ao Labo-
ratorio de Quimica e Poluigao.

* Entre os principais poluentes das
nossas costas encontramos hidrocar-
bonetos e metais pesados (merctirio,
chumbo, crémio, cadmio).

* No Laboratério de Quimica e Polui-
¢ao do Meio Marinho trabalham cerca
de 20 técnicos nas areas de Clissicos
e Nutrientes, Hidrocarbonetos e Orga-
noclorados. Em 2004, entraram no labo-
ratério 2190 amostras, das quais cerca
de metade foi sujeita a mais de 25
anilises diferentes — cada uma.
Além do cumprimento dos projectos
de vigilancia da qualidade ambien-
tal, a Quimica e Poluicdo presta
servico a entidades publicas e priva-
das. Entre os seus principais clientes
estdo as direcgoes portudrias, o Insti-

tuto da Agua e a Valorsul.




Borda fora, a degradacao demora!

fim de sensibilizar os nave-

gantes da duragao que o
simples gesto de atirar um
objecto ao mar pode ter, junta-se uma
tabela dos tempos médios de degra-
dagdo de lixos produzidos a bordo.

Tempos de degradacao

Vido . .............. Indeterminado
linhade Nylon .. ... ... .. 650 anos
Garrafa de Plastico . ... ... .. 450 anos
Fralda Descartavel . ... ... .. 450 anos
Embalagem de Plastico . . . . .. 400 anos
Lata de Aluminio . . ... ... ... 200 anos
Pacote de Leite tetrapack . . . .. 100 anos
Boia de Rede de Pesca ... .. .. 80 anos
Copo de Pléstico ........... 50 anos
Madeira Pintada . . . ... ... ... 13 anos
Ponta de Cigarro ... ......... 8 anos
Jormal ..o 8 meses
Carogode Magd . .......... 2 meses
CaixadeCartdo . .. ......... 2 meses

Repare-se que mesmo os materiais
considerados biodegradaveis demo-
ram longos periodos a ser degrada-
dos pelo mar.

As baterias e pilhas comtem metais
pesados que sao libertados para a
agua, acumulando-se nos tecidos dos
animais marinhos que, quando inge-
ridos podem provocar doengas
pulmonares, neurolégicas e motoras.
Uma bateria langada ao mar conta-
mina 600 000 litros de dgua.

As redes de pesca e os pldasticos
deitados ao mar produzem graves
danos na fauna marinha. Todos os anos
sdo encontrados no mar, peixes, aves,
tartarugas e cetaceos presos ou asfi-
xiados por ingestdo desses materiais.

Um litro de 6leo derramado no mar
forma uma mancha com cerca de 5000
m- a superficie.

Tendo

em atencdo estes factos,
sugere-se a separacdo e armazena-
mento a bordo de todos os lixos para
depésito nos contentores apropriados
existentes nos portos.

Sobre este assunto nunca é demais
passar a palavra, sensibilizar os mais
jovens e actuar da mesma forma em

terra, pois ja se vé que um pequeno
discuido agora podera vir a ser supor-
tado pelas muitas geragGes que se nos
seguem.

CTEN PROENCA MENDES
CHEFE DA DVISAO DE NAVEGACAC
navegacao@hidrografica pt

Hidromar — Edigio Especial 2005 @
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A informacao

.Por que é que as publicagbes nauti-
cas do Instituto Hidrografico sio oficiais?

Designa-se por Documento Nautico
Oficial uma carta ou publicagdo ndutica
editada por um governo ou sob autori-
zagao de um governo, produzida pela
instituicao governamental competente
ou por um Instituto Hidrografico, de
acordo com os preceitos e normas da
Organizagao Hidrografica Internacional,
da Organizagao Maritima Internacional
e da Associagao Internacional de Sinali-
zagao Maritima.

Chama-se a atengdo dos navegantes
para a vantagem da utilizagdo dos Docu-
mentos Nauticos Oficiais destinados a
navegagao, uma vez que eles sao os
tnicos que estao obrigatoriamente actua-
lizadas no momento da venda e sio
periodicamente actualizados pelos Avisos
aos Navegantes emitidos pela entidade que
as publica. Contrariamente a generalidade
das publicagoes de autor, inalteraveis
desde que o autor faz a sua revisao final
antes de as enviar para impressao e poste-
rior venda, os Documentos Nauticos
Oficiais permanecem Documentos «vivos»
(i.e., actualizados) durante todo o seu
periodo de vigencia.

-Que beneficios decorrem da utiliza-
¢do de informacao oficial?

—Garantia de que a informagao dispo-
nibilizada sobre um determinado assunto
foi originada pelas entidades com compe-
téncia ou jurisdigao nessa area em parti-
cular;

- Garantia, desde que o utilizador
cumpra as indicagdes publicadas relativas
a manutengao dos Documentos, de que a
informacao disponibilizada reflecte a reali-
dade existente no momento da consulta
ou utilizacio desse Documento, desde que
esta tenha sido tempestivamente comu-
nicada a entidade que o publica.

- Possibilidade de o utilizador poder,
durante o periodo de vigéncia do Docu-
mento, interagir com a entidade que o
publica, sempre que detectar uma discre-
pancia com a realidade encontrada.

.Quais 0s riscos que corro ao utilizar
informagdo nio oficial?

— Provavel auséncia de indicagao
temporal relativamente a data a que se
reportam os dados disponibilizados e da
fidedignidade das fontes de informacio
que originaram os dados disponibiliza-
dos;

@ Hidromar — Edigiio Especial 2005

— Provavel ausencia de conformidade
com as normas nacionalmente ou inter-
nacionalmente estabelecidas, o que pode
levar a potencialmente perigosas assun-
GOes erroneas na interpretagao dos dados;

- Provavel ocorrencia de incompati-
bilidades na forma como alguns equipa-
mentos processam a informagao quando
esta e disponibilizada em formatos digi-
tais, por deficiente conformidade entre as
normas utilizadas pelos diversos fabri-
cantes;

- Provével desresponsabilizagao legal
da entidade que disponibiliza os dados em
caso de acidente ou incidente maritimo
motivado pela sua inexactidao.

.E seguro navegar com uma cépia ou
digitalizagao de uma carta nautica oficial
em papel?

Nao. Qualquer processo de copia ou
digitalizacao origina distor¢oes que se irao
reflectir no rigor do posicionamento. Por
outro lado, o papel utilizado na impres-
sdo de Cartas Nauticas Oficiais obedece a
normas rigidas que visam garantir ndo so
a uniformidade das cores, linhas e demais
informacao nela existente, mantendo as
relagdes dimensionais entre os objectos,
mas também a manutencdo da sua inte-
gridade fisica durante todo o periodo de
utilizagao, em condi¢des o mais proximas
possiveis das originais, permitindo
também desta forma a concretizagio de
todo o processo de actualizagio que essa
carta possa sofrer.
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..Acedi a um sitio na Internet com infor-
macao sobre marés. Como posso saber se
essa informacao ¢ oficial?

O Instituto Hidrografico, ao disponi-
bilizar informacgoes sobre mares as enti-
dades que o solicitam, estabelece condi-
coes que devem ser respeitadas por essas
entidades. Entre outras, estabelece-se
que a entidade devera fazer referéncia,
no local onde a informagao e disponibi-
lizada, nao so a fonte de informacgdo, mas
também aos contactos do Instituto Hidro-
grafico - e eaplicitamente a autorizacio
por este emitida.

Na publicacao de parte ou do todo da
previsdo de marés para um porto, devera
constar:

«© Copyright Marinha,
Instituto Hidrogrdfico, 200
Publicado com a autorizagdo n.” do
Instituto Hidrogrdfico, Marinha.

Esta publivacdo ndo substitui as publicagoes
oficiais do Instituto Hidrografico que decling
qualquer responsabilidade decorrente da utilizagio

dos clementos de mares transcritos, »

Esta informacdo, que pode aparecer em
varios orgaos da comunica¢ao social, € uma
informagao com autorizagao de publica-
cdo, fidvel desde que nao haja erros de
transcri¢ao. Nao substitui, porém, a Tabela
de Marés editada pelo Instituto Hidro-
grafico: a unica publicagao oficial sobre
marés.

www morguehile com



Instituto Hidrografico (IH) tem

desenvolvido, desde a sua funda-

¢doem 1960, actividades variadas
na drea da chamada Oceanografia. Este
termo pode ser tdo abrangente que inclua
estudos nas dreas da Fisica, Quimica, Biolo-
gia e Geologia do Oceano. No caso do Insti-
tuto Hidrogréfico, a actividade relacionada
com a hidrodindmica estd concentrada na
Divisdo de Oceanografia ~ 0 que pressu-
poe um maior enfoque na Fisica, mas com
forte interligagdo as outras dreas da Ocea-
nografia.

Dentro do enquadramento referido, as
marés sao uma das matérias em estudo
nesta Divisdo. E operada uma rede de
marégrafos espalthados por diversos portos
do pais, que fornecem a informagao neces-
saria para que se produza anualmente a
Tabela de Marés — com base em previsées
de maré. Este produto ndo esquece os
paises africanos de lingua oficial portu-
guesa nem Macau. A informagao de marés
¢ largamente difundida em orgios de
comunicagao social, tendo um evidente
sentido de servigo publico.

Uma outra drea de interesse é a das

Madeira. O ano de 2005
permitira estender esta rede
ao Arquipélago dos Agores.
Utilizadores frequentes deste
tipo de informagdo variam
entre os banhistas, surfistas,
navegadores de recreio ou
pescadores para o acesso em
tempo real via Internet e
engenheiros, construtores
navais e gestores do litoral
para acessos mais especiali-
zados, depois de um trata-
mento prévio dos dados.

As dinamicas estuarinas,
litorais, costeiras e oceanicas
sdo também objecto de estudo
na Divisao. Esses estudos sdo
normalmente enquadrados
em projectos de indole cien-
tifica, efectuados em colabo-
ragdo com universidades e
centros de investigacio portugueses e
estrangeiros.

Um vector recente de desenvolvi-
mento é a modelagdio matemdtica das
varias dindmicas presentes na costa portu-

ondas. Também neste caso é operada uma
rede de béias onddgrafo, que regista
continuamente a informagao da agitacao
maritima de norte a sul da costa conti-
nental, bem como no Arquipélago da

O IH desempenhou um papel importante aquando do afundamento do Prestige

guesa. Modelos de marés, ondas e corren-
tes estdo neste momento em desenvolvi-
mento numa perspectiva operacional.
Gragas a esse desenvolvimento, pode o IH
desempenhar um papel importante no

seguimento das manchas de poluicao
aquando do afundamento do petroleiro
Prestige no fim de 2002.

E também de referir a capacidade resi-
dente em termos de engenharia oceano-

grafica. Sendo esta capacidade um «ex-
libris» do IH desde sempre, ela tem sido
posta ao servigo do Pais, nao sé através
do apoio a cruzeiros cientificos efectuados
abordo dos navios hidrograficos da Mari-
nha Portuguesa, como também na execu-
gao de trabalhos de monitoriza¢io ambien-
tal em zonas costeiras e estuarinas.

Esta Divisdo tem uma longa tradigdo
de enquadramento de alunos universita-
rios em termos de visitas de estudo e esta-
gios curriculares, proporcionando expe-
riéncia de operagdes de campo, sejam elas
trabalhos em estudrios ou cruzeiros cien-
tificos em mar aberto, bem como trabalho
cientifico de gabinete numa perspectiva
aplicada. Pretende-se com este enqua-
dramento que osjovens entusiastas do mar
em geral e da oceanografia em particular,
possam ter aqui uma oportunidade de
rasgar horizontes, permitindo-lhes assim
dar um importante passo em direcgio a
realizagao profissional que tanto anseiam.

CFR CARLOS VENTURA SOARES
ENGENHEIRO HIDROGRAFO

CHEFE DA DIVISAO DE OCEANOGRAFIA
aceanogratio@hidrografico pt
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~ Verdo em Portugal = sol + 4gua fria
na praia + sardinha a mesa

Uma realidade do nosso quotidiano, explicada pelos
cientistas da Divisao de Oceanografia.

o vento sopra frequentemente de norte (este
regime é denominado por «nortada»).
Este vento actua sobre a superficie do mar,
arrastando as massas de dgua superficiais
para o largo, por acgédo da forga de atrito e

S }- 90y por efeito da forca de Coriolis (que resulta
e oS R
AR - darotagao do planeta sobre si préprio e que

4T < P proprioeq
| ¢ < desvia o movimento da dgua para a direita
x —k =

no hemisfério norte e para a esquerda no
hemisfério sul). O consequente declive
gerado na superficie pelo transporte de dgua
da costa para o largo é compensado pela

www morguefile com

s férias de Verao sao, sem duvida,

o periodo mais desejado pela
maioria das familias portuguesas.
O prazer deira praia, saborear o sol e refres-
car-se de vez em quando no mar, faz a deli-
cia de muita gente. O ritual da chegada a
i praia repete-se matinalmente, com a esco-

10/

M-Ual

&y

lha do melhor local para o chapéu-de-sol,
o estender da toalha e por fim uma visita
rapida a beira da agua para verificar se a

—_

agua esta fria, relativamente fria ou muito

cCOl &

fria. Este pormenor, menos apreciado por
nds, e consequéncia directa do bom tempo

_aﬂ,

or

que caracteriza o Verao em Portugal.
O céu limpo, as temperaturas do ar

g E elevadas e a humidade baixa tipico do
l. 'q nosso Verdo é resultado da permanéncia
': E de um sistema de altas pressdes sobre o
[ i oceano Atlantico, habitualmente denomi-
j B nado por anticiclone dos Agores. Este

{ E )

4
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Imagens de satélite. a) SST - temperatura a superficie; b) clorofila & superficie. Quando se estabelece um
regime de norlada persistente ocorre afloramento costeiro, visivel nas imagens de satélite como uma faixa
litoral de agua mais fria ou atraves do aumento da concentracgo de clorofila (pigmento constituinte do
fitoplancton) nestas regices

subida de 4gua mais fria e rica em nutrien-
tes de camadas mais profundas. Estes
nutrientes passam a estar disponiveis

sistema estabelece-se com a descida de
massas de ar que provocam o aumento da
pressao atmosférica junto a
superficie e, consequente-
mente, a origem de ventos Esquemo do processo de afloramento
anticiclonicos (que giram no t_c_o’_'e” o («upwelling»)

sentido dos ponteiros do relé- | ™\

Nortada

™,
gi0, em torno do centro de alta

pressao) que afastam da nossa
regiao sistemas depressiond-
rios - sistemas de baixa pres-
sdo aos quais estdo associadas
as descidas de temperatura, o
aumento da nebulosidadeea
ocorréncia de precipitagéo.

Estes ventos adquirem
uma orientagdo norte-sul ao
longo da nossa costa devido a posigdo de
Portugal continental relativamente ao anti-
ciclone. E por esta razao que durante o Verao

Agua sub superlicial
mals fria e rico em nutrigntes

proximo da superficie onde a luz solar pene-
tra, permitindo a realizagdo de fotossintese
pelo fitoplancton, que constitui a base da
R B cadeia alimentar no oceano. Desta forma,
4 as populagdes de sardinha (assim como dos
restantes peixes) aumentam, permitindo
maiores taxas de captura.

Este processo é designado por aflora-
mento costeiro ou «upwelling», termo utili-
zado na giria cientifica. A sua manifesta-
cao é tipica nos periodos de Verao,
chegando a ocorrer também no fim da
Primavera ou mesmo em pleno Outono,
bem como sempre que se estabeleca um
regime de vento de norte persistente
durante alguns dias.

No proximo Verao, quando achar que
a dgua do mar esta muito fria, escolha a
sombra de uma esplanada e opte por uma
boa sardinhada. E, porventura, lembre-se
do anticiclone dos Agores, do «upwelling»
e de como a ciéncia pode ser divertida!

STEN GUARESMA DOS SANTOS

DIVISAQ DE OCENOGRAFIA
oceanografio@hidrografico pt
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odos os anos, especialmente durante os meses de

Verao, muitas pessoas sentem os efeitos dos aguei-

ros. Amaior parte dos salvamentos feitos pelos nada-
dores salvadores nas nossas praias sao originados por banhis-
tas arrastados; infelizmente, todos os anos ha vitimas,
especialmente em praias sem vigilancia.

Os agueiros, cuja terminologia técnica é Rip Current, sao
correntes maritimas localizadas, muito perigosas para os
banhistas, nomeadamente para os grupos de risco (crian-
cas, pessoas idosas, por exemplo) e que se sucedem com
grande forga paralelamente & praia — em zonas que afun-
dam abruptamente proximo da rebentagao.

Os técnicos da Divisao de Oceanografia do Instituto
; Hidrografico deixam alguns conselhos aos banhistas e aos
; amantes dos desportos nauticos radicais.

COMO SE FORMAM OS AGUEIROS

A medida que as ondas se aproximam
da praia, a profundidade do mar vai dimi-
nuindo - até que provoca a rebentagio da
onda. E comum observar ao longo de uma
praia que a altura da rebentagao nao é

aos agueiros (ou

Diferenca entre uma praia com uma barra submersa uniforme onde néo ha ogueiro e outra com uma

uniforme, sendo esta desigualdade que vai
provocar células de circulagao dando origem

concentrado, em linguagem cientifica),
zonas de corrente intensa que se afastam da

praia ao longo de uma faixa relativamente
estreita. As zonas de descarga sao aquelas
onde normalmente a ondulagao é de menor
altura, ou se¢ja, de menor rebentagao.

Quando as condigoes de mar sao
calmas, as correntes sao fracas; no entanto,
conforme o estado do mar se agrava, os
aguetros vao ficando mais fortes, podendo
atingir velocidades de cerca de 2 metros por
segundo — mais rapido do que um nada-
dor olimpico pode nadar!

Regra geral, estas correntes formam-se
numa zona junto a praia onde haja um
fundao, que corta uma duna submarina ao
longo da praia.

Estas correntes sao capazes de arrastar
uma pessoa bem para la da zona de reben-
tagao.

correntes de retorno

AGUEIRO

falha na barra (fundéo) onde hé condicées para a formagdo de um agusiro

COMO ESCAPAR DOS AGUEIROS

Qualquer pessoa que se desloque a uma praia devera tomar
as seguintes precaugOes, para diminuir as probabilidades de
acidente:

4 Nunca nade sozinho;

d Seja sempre muito cauteloso, especialmente quando frequenta
praias nao vigiadas. Em caso de duyida ndo tome banho;

d Prefira as praias vigiadas onde a seguranga é maior;

{ Nio tome banho junto aos molhes ou espordes;

{4 Obedeca as instrucoes dos nadadores salvadores, quie sabem onde
se encontram o0s agueiros;

4 Se for apanhado num agueiro, mantenha-se calmo para nao gastar
energia; pense no que pode fazer;

{ Nao lute contra a corrente. Nade paralelo & costa até sair do
agueiro e depois dirija-se para terra;

& Se nao for capaz de sair do agueiro, flutue e deixe-se afastar até
sentir que o efeito da corrente vai diminuindo. Quando estiver
fora do agueiro entao nade para terra;

& Se nao for capaz de escapar do agueiro, entdo vire-se para terra,
acene com os bragos e grite por ajuda;

& Se vir alguém em apuros num agueiro, chame de imediato um

" AGUEIROS — Como escapar

oL oole

date aretrg 31 e o Spuy Lale @
RN PR S R R L V)
e [ asEisor 338 PcRY o4 3) 3

Os agueiros 3da correntes fortes que s afastam de casta
Este fendmeno pode arractar ate 03 meihores nadadores para o mar

nadador salvador. Se a praia nao for vigiada ligue para o 112.
Tente atirar a vitima algo que flutue e tente acalmar o banhista
dando-lhe algumas instrucoes. Nao se atire a dgua pois pode
também tornar-se uma vitima do agueiro. Muitas pessoas morrem

por tentarem salvar pessoas dos agueiros.
CTEN MESQUITA ONOFRE

DIVISAO DE OCEANOGRAFIA
oceanografia@hidrografico pt
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NRP D. Carlos I foi construido nos

Estados Unidos da América pela
«Tacoma Boat Company», tendo sido
langado a 4gua em 30 de Janeiro de 1989
com o nome USNS Audacious. Construido
como navio de vigilancia anti-submarina,
a sua missdo, enquanto esteve ao servigo
da marinha americana, consistiu na reco-

lha e transmissao de informagao actistica,
utilizando um sistema com sensores passi-
vos rebocados designado «Surveillance
Towed Array System» (SURTASS).
Desactivado em 1995, foi transferido
para a Marinha de Guerra Portuguesa em
Dezembro de 1996, passando ao estado de
armamento com o actual nome em 28 de

N 4
i

Os navios NRP D. Carlos I e NRP Gago Coutinho, NRP Andrémeda
e NRP Auriga pertencem ao grupo de unidades navais destinadas
a fins especiais e que asseguram a execugio de missdes de natureza
especifica, militar ou de interesse ptblico, designadamente no ambito
da instrucao, oceanografia, hidrografia, assinalamento maritimo e
caricter ambiental. Sob o comando operacional do Comando Naval,
sdo colocadas na subordina¢ao directa do Instituto Hidrogréfico
no que respeita aos aspectos técnicos da execucio dessas missoes.

NRP D. Carlos |

Fevereiro de 1997. Apés a chegada a Portu-
gal foi adaptado no Arsenal do Alfeite as
actuais fungdes de navio hidrogréfico e
oceanografico.

Em Outubro de 2001 iniciou-se a
segunda fase de conversio com o objec-
tivo de transformar o NRP D. Carlos I num
moderno navio hidro-oceanografico.

CARACTERISTICAS
Deslocamento 2285t
Comprimento 68,3m
Boca 13,1m
Calado 5,6m

PROPULSAO
4 geradores Caterpillar D398B 3200hp
2 motores GE 1600hp
Velocidade Méxima 11néds
Autonomia 4000 milhas
a1l nos
GUARNICAO
Oficiais 6
Sargentos 7
Pragas 21

NRP Almirante Gago Coutinho

NRP Almirante Gago Coutinho fazia
parte duma frota de 10 navios de vigi-
lancia e detecgao anti-submarina, basea-
dos cinco deles em Pearl Harbour e outros
cinco em Little Creek (Virginia), destina-
dos a vigilancia da frota submarina Sovié-
tica e colocados em pontos estratégicos das

rotas dos submarinos Soviéticos.
A Marinha Americana muito recente-

mente comegou a substituir estes navios
da classe T-AGOS por outros mais caros
designados SWATH (Small Waterplane
Area Twin Hull) de construgao semelhante
a um catamaran, com equipamentos de
escuta e deteccao ainda mais modernos e
sofisticados, tencionando dispor até 1998
de 33 navios desta classe.

A Marinha Americana resolveu ceder

alguns navios da classe T"AGOS a nagdes
amigas. Portugal foi uma dessas nacdes.

Ap6s o seu aprestamento nos Estados
Unidos da América, efectuou o transito
para Lisboa atracando na Base Naval de
Lisboa, onde aguarda a conversio para
navio hidro-oceanogréfico.

CARACTERISTICAS
Deslocamento 2285t
Comprimento 68,3m
Boca 13,1m
Calado 5,6m

PROPULSAO
4 geradores Caterpillar D398B 3200hp
2 motores GE 1600hp
Velocidade Mixima 11néds
Autonomia 4000 milhas
a 11 nés
GUARNICAO
Oficiais 6
Sargentos 7
Pragas 21




As Lanchas Hidrograficas da classe
Andrémeda foram concebidas para

actividades de investigacdo em estuarios
e zonas costeiras. Foram langadas a dgua
nos estaleiros do Arsenal do Alfeite, em
12 de Dezembro de 1985 (NRP Andro-
meda) e 26 de Maio de 1987 (NRP Auriga).
O seu aumento ao efectivo da Marinha foi
efectuado em Maio de 1987 e Marco de
1988, respectivamente.

Os navios sdao de construgdo inteira-
mente soldada, sendo a estrutura e os isola-
mentos especialmente cuidados no que
respeita a insonorizagiao e amortecimen-
tos de vibracoes.

Além do alojamento para a sua guar-
nigao, composta por 2 oficiais (um deles, o

e

comandante que é pre-
ferencialmente espe-
cializado na area de Hi-
drografia e
Oceanografia), 2 sar-
gentos e 9 pragas, exis-
te alojamento para 4 in-
vestigadores e/ou
técnicos a embarcar du-
rante a execugao dos
trabalhos.

Dispdem de uma area destinada a labo-
ratério molhado e da possibilidade de rece-
ber um contentor de 6 m’, para usos cien-
tificos especificos. Encontra-se disponivel
ainda uma drea de trabalho com cerca de
30 m*, no conves a ré.

CARACTERISTICAS
Deslocamento normal 245t
Comprimento 31.5m
Comprimento entre perpendiculares 28,0m
Boca 7.7m
Calado 2.8m
Velocidade maxima (Diesel): 2 nos
Velocidade maxima (Flectrico): 5 nds

Autonomia a 10 nos 1980 milhas

PROPULSAO E ENERGIA
1 Mator diesel MTU 12V396 7610 KW-1100 hp
1 Motor electrico Bauer PSA - 45 KW-60 hp

NRP Auriga € uma lancha hidro-

grafica concebida para a actividade
de investigagao em estuarios e zonas costei-
ras. Esta lancha foi langada a agua nos esta-
leiros do Arsenal do Alfeite, em 26 de Maio
de 1987. A entrega do navio ao Instituto
Hidrografico verificou-se em Marco de
1988. O navio e de construcao inteiramente
soldada, sendo a estrutura e os isolamen-
tos especialmente cuidados no que respeita
a insonorizacao e amortecimento de vibra-
Goes.
Dispoe de um gerador principal de
60 KW acoplado ao motor principal, de
um gerador de 120 KW e ainda de um
grupo electrogeneo de porto de 30 KW (380
Volts, 3 @ ¢/neutro). Possui energia esta-
bilizada para alimentagao dos computa-
dores e outros equipamentos (220 e 24 v).

Um motor diesel
MTU de 1100 HP, mo-
vimenta uma linha de
veios com hélice de
passo variavel e um
motor eléctrico de 60
HP permite propulsao

auxiliar para baixas ve-
locidades de trabalho.

Dispde ainda de
uma drea destinada a laboratério molhado
e da possibilidade de receber um conten-
tor de 6 m, para usos cientificos especifi-
cos. Dispoe também de uma drea de 30 m-
no convés a ré.

CARACTERISTICAS
Deslocamento normal 245t
Comprimento 31,5m
Comprimento entre perpendiculares 28,0m
Boca 7,7m
Calado 2,8m
Velocidade méaxima (Diesel): 12 nos
Vulocidade méaxima (Eléctrico): 5 nos
Autonomia a 10 nds 198() milhas

PROPULSAO E ENERGIA
1 Motor diesel MTU 12V396 760 kW-1100 hp
1 Motor electrico Bauer PBA 45 kW-60 hp
1 Alternador acoplado a0 MTU 80 KVA-120A
1 Gerador Cummins N-743P 120 KVA-180A
1 Gerador de porto Perkins 37 KVA-60A
Circuito interno de alimentagao 220VAC e 24VDC

; NRP Andrémeda

1 Alternador acoplado ao MTU 80 KVA-120A
1 Gerador Cummins N-743P 120 KVA-180A

1 Gerador de porto Perkins 37 KVA-60A
Circuito interno de alimentagio 220 VAC e 24 VDC

EQUIPAMENTO E SENSORES

Radar Koden MDC-1540F (BANDAI)

DGPS - Trimble NT 300D

Girobtissola ANSCHUTZ KIEL STANDART 4P

Giropiloto ANSCHUTZ KIEL COMPILOT7

Odoémetro SAGEM

Anemometro ADOLF THIES GOTTINGEM

Sondas hidrograficas 210 e 33 kHz

TX/RX VHF RT2048 SAILOR

VHF DSC RM2042 SAILOR

TX/RX HF SSB TRP7000 SKANTI

MEF /HF DSC 9000 SKANTI

TX/RX RF 2301 HARRIS

Radiogoniometro VHF TATYO TD-L5000

Radiogoniometro HF TAIYO TD-C328H

Navtex 2 LO-KATA

Grua hidraulica telescopica HIAB 60 SEA CRANE

Portico basculante de 2000 kg na popa

Guincho oceanografico com cabo mecinico e elec-
tromecinico

Cegonha hidraulica de 4001 Kg no traves de EB

Cabrestantes de 2500 Kg e 5000 Kg a re

2 Botes prneumaticos com motor de 20 hp e 50 hp

GUARNICAO
Oficiais
Sargentos
Pragas

BN R S I 8]

Capacidade para alojamento de técnicos

EQUIPAMENTO E SENSORES
Radar Koden MDC-1540F (BANDA 1)
DGPS - Trimble NT 300D
Girobussola ANSCHUTZ KIEL STANDART 4P
Giropiloto ANSCHUTZ KIEL COMPILOT?
QOdometro SAGEM
Anemdmetro ADOLF THIES GOTTINGEM
Sondas hidrograficas 210 ¢ 33 kHz
TX/RX VHF RT2048 SAILOR
VHF DSC RM2042 SAILOR
TX/RX HF SSB TRP7()00 SKANTI
MF/HF DSC 9000 SKANTI
TX/RX RF 2301 HARRIS
Radiogoniometro VHF TAIYO TD-L5000
Radiogoniometro HF TAIYO TD-C328H
Navtex 2 LO-KATA
Grua hidraulica telescopica HIAB 60 SEA CRANE
Portico basculante de 2000 kg na popa

Guincho oceanografico com cabo mecanico e elec-
tromecénico

Cegonha hidraulica de 400 Kg no traves de EB

Cabrestantes de 2500 Kg e 5000 Kg a ré

2 Botes pneumaticos com motor de 20 hp e 50 hp

GUARNIGCAO
Oficiais 2
Sargentos 2
Pragas 9
Capacidade para alojamento de técnicos 4

In: www.marinha.pt

Fonte: Agrupamento de Navios Hidrograficos
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Levar as ciencias do mar além fronteiras

O Instituto Hidrografico, nao somente enquanto instituiticao de investigacao mas

também na sua vertente de servico piblico, participa e coopera com organizag¢oes

técnicas da especialidade e com outros servigos hidrograficos congéneres.

a primeira linha, e

no quadro multila-

teral, o Instituto
Hidrogréfico representa o
pais junto da Organizagdo
Hidrografica Internacional -
OHI. A OHI é uma organi-
zagao internacional, intergo-
vernamental, de natureza
técnica e consultiva, sedeada
no Principado do Ménaco,
cujos membros sao Estados
maritimos, e constitui um
Forum que visa a melhoria
dos servigos relativos a nave-
gacao maritima, gragas a

orientagbes constituem um
enorme valor acrescido as
actividades de apoio a Nave-
gagao.

Além desta representa-
¢do oficial, o Instituto Hidro-
grafico coopera com os Paises
Africanos de Lingua Oficial
Portuguesa (PALOP), desig-
nadamente com Angola, Cabo
Verde e Mogambique. Em
particular, nestes dois tltimos,
decorrem actualmente projec-
tos de cooperagao para o
desenvolvimento com o objec-
tivo de fomentar as capaci-

discussao e a resolugao, ao

nivel internacional, de questoes relaciona-
das com a Hidrografia. Assiste os membros
a assegurar estes servicos ao melhor custo,
através dos canais dos servigos hidrogra-
ficos nacionais. Embora estabelecida em
1967, através da Convencio da OHI,
descende e confere continuidade ao Inter-
national Hydrographic Bureau, com origem
em 1921, e dele herdou os objectivos: permi-
tir e fomentar uma cooperagdo intergo-
vernamental no dominio da Hidrografia
através da coordenagéo das actividades dos

organismos nacionais com tutela no domi-
nio daquela ciéncia, do fomento da unifor-
midade em documentos e cartas nauticas,
daadopgao de métodos eficientes nas expe-
digdes hidrogréficas e do desenvolvimento
das ciéncias e técnicas empregues na ocea-
nografia descritiva. Portugal é membro
fundador da OHI e ratificou a Convencédo
em 27 de Novembro de 1968.

O IH participa ainda em comités técni-
cos da Associacdo Internacional de Assi-
nalamento Maritimo, cujos trabalhos e

dades locais de sistemas de
ajuda a navegacao e de sinalizagao mari-
tima. Com Mogambique, onde a capaci-
dade hidrografica esta ja criada, o Insti-
tuto Hidrografico assiste a sua produgao
cartografica e recebe, na Escola de Hidro-
grafia e Oceanografia, alunos provenien-
tes do Instituto Nacional de Hidrografia
e Navegacao de Mogambique. Em Cabo
Verde, onde a capacidade ¢ ainda inci-
piente, esta prevista a submissao de um
projecto multilateral para a criagao de um
servigo hidrografico naquele pais.

O «paiol» do conhecimento

Servigo de Documentacdo e Informagéo do Insti-
tuto Hidrogréfico é um servigo de apoio as Divi-
soes e Servigos do IH prestando esse apoio atra-
vés da aquisicao, tratamento e divulgagdo da informacao

especializada.

Composto por uma equipa de 5 técnicos especia-

lizados, dispoe de uma Biblioteca com sala de leitura,
aberta das 10 as 12.30 e das 14 as 16 horas, e ainda de
um arquivo técnico. O acervo da Biblioteca é consti-
tuido por 11000 livros, 1000 titulos de revistas e seria-
dos nas 4reas tematicas de Navegacdo, Hidrografia e
Oceanografia.
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= O Servigo de Documentagao e Informacao esté aberto
] § a estudantes, professores e investigadores. A informa-
= ¢do é ainda divulgada através de bibliografias temati-
’3:5 cas produzidas utilizando a base de dados da Biblio-
= teca «DocBase», bem assim como através da pagina

wivw hidrografico pt, contendo o registo de novas entra-
das, indices e resumos de publicagdes técnicas.

DRA MARIA DOLORES SANTOS
CHEFE DO SERVICO DE DOCUMENTAGAO E INFORMAGAO

@ Hidromar — Edigio Especial 2005
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Onde estou e para onde vou?

Para aceder directamente a nossa informacio

Eu procuro... Eu vou...
Informagdo sobre agitacdo maritima http:/ /www.hidrografico.pt/wwwbd
Informag@io sobre previsdo de marés hitp:/ /www.hidrografico.pt/wwwbd
Félio cartografico http:/ /www.hidrografico.pt/wwwbd

Informagéio de agitacdo maritima, temperatura da égua do mar,
9 p g
previsGo de marés e fase da lua - via telemével (WAP)

http://pwap.nexinet.pt/nx12346a/default.wml

Informar o IH sobre discrepancias dos documentos nauticos oficiais

avisos.navegacao@hidrografico.pt

Deferminagdo de elementos evolutivos de embarcacses

(velocidade, distancia de paragem, raios de giracgo) navegacao@hidrografico.pt
Projectos de assinalamento maritimo navegacao@hidrografico.pt i =
Compensar uma agulha magnética navegacao@hidrografico.pt {3 iy
Fotografias aéreas da costa portuguesa navegacao@hidrografico.pt

Andlises quimicas de amostras de agua

quimica@hidrograficopt —i

Cartas Néuticas Oficiais,

Roteiros da Costa de Portugal,

Carfa dos Sedimentos Superficiais da Plataforma Continental
Portuguesa,

Carta da Série Pescas,

Tabelas de Marés, Listas de Luzes,

Listas de Radioajudas

e oufros documentos nduticos editados pelo Instituto Hidrogréfico
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